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ACORD DE MEDIU Nr. 08

Urmare a solicitarii adresate de catre IS ,Moldelectrica" nr. 46-77/1744 din 18.07.2024,
inregistrata la Agentia de Mediu nr. 6216/1-53470 din 18.07.2024, privind emiterea Acordului de
Mediu pentru activitatea planificata ,Interconectarea sistemelor electroenergetice ale Republicii
Moldova si Romaniei prin constructia LEA 400kV Balti-Suceava", Va comunicam urmatoarele.

In rezultatul examinarii Documentatiei privind evaluarea impactului asupra mediului (in
continuare Documentatia EIM) elaborata in anul 2023 de catre Institutul de Studii si Proiectari
Energetice Romania, Institutul de Cercetari de Mediu (IVL) Suedia si Energoproiect din Republica
Moldova, a avizelor organelor administratiei publice centrale locale, ale organelor de supraveghere
control ale altor institutii interesate de activitatea planificata, precum si tinind cont de comentariile,
obiectiile propunerile prezentate de public in forma scrisa, a organizarii consultarilor/dezbaterilor
publice asupra Documentatiei EIM si Social.

In baza prevederilor Legii nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului, cu
modificarile ulterioare, ale Legii nr.1515/1993 privind protectia mediului inconjurator, cu
modificarile ulterioare, a Regulamentului cu privire la organizarea si functionarea Agentiei de Mediu,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 549/2018, a altor acte normative speciale care reglementeaza
procedura de evaluare a impactului asupra mediului, in scopul stabilirii conditiilor masurilor pentru
protectia mediului care sunt necesare a fi respectate la realizarea activitatii planificate, precum a
solutiilor alternative de diminuare a impactului negativ asupra mediului social care ar putea surveni
in rezultatul desfasurarii activitatii planificate, Agentia de Mediu emite:

ACORDUL DE MEDIU

la documentatia privind evaluarea impactului asupra mediului pentru proiectul ,Interconectarea
sistemelor electroenergetice ale Republicii Moldova si Romaniei prin constructia LEA 400 kV Balti-
Suceava", propus de la stilpul terminal al LEA 400 kV amplasat pe teritoriul Romaniei, traversind
partea de Nord a Republicii Moldova, inclusiv, raionul Glodeni (comunele Balatina si Cuhnesti,
satele: Dusmani, Ciuciulea, Limbenii Vechi, Limbenii Noi si Fundurii Vechi), raionul Falesti
(comunele Obreja Veche si Hiliuti cu satul Pirlita), raionul Rascani (satul Corlateni) si municipiul
Balti (satul Sadovoe) pina la statiile electrice 330/110/10,5 kV Balti (existenta) si 330 kV BtB
(planificata).

CONTINUTUL-CADRU AL ACORDULUI DE MEDIU

I. CARACTERISTICA GENERALA A PROIECTULUI, AMPLASAMENTULUI

1) Descrierea succinta a importantei si contributiei (beneficiul) urmare realizarii proiectului:

Interconectarea electroenergetica intre R.Moldova si Romania va permite Republicii Moldova
diversificarea surselor de alimentare cu energie electrica integrarea sistemului energetic national in
sistemul energetic European prin intermediul Romaniei.



Proiectul este inclus in Strategia Energetica a Republicii Moldova pina in anul 2030, aprobata
prin HG nr. 102/2013 va imbunétati aprovizionarea cu energie electrica a Republicii Moldova.

2) Obiectivele, scopurile principale si secundare:

Obiectivul general al Proiectului il reprezintd asigurarea unui nivel mai inalt de securitate pentru
Republica Moldova, integrarea pe piata energetica europeand, in conformitate cu Strategia
Energetica pana in anul 2030, adoptata in anul 2013 de Guvernul Republicii Moldova.

Obiectivul principal al activitatii planificate este asigurarea interconectarii asincrone intre
Sistemul Energetic al Republicii Moldova - Sistemul Energetic al Romaniei prin realizarea unei linii
electrice aeriene (LEA) de 400 kV Balti-Suceava cu o lungime de circa 48 km, care va realiza legatura
intre stattile electrice 400/110/ kV Balti si 400/110/20 kV Suceava al carei traseu traverseaza din
Romania spre Republica Moldova peste riul Prut, prin raioanele Glodeni, Falesti, Riscani si
municipiul Balti.

Scopurile proiectului:

- stabilizarea, imbunatatirea interconectarii sistemelor electroenergetice de furnizare, transport al
energiei electrice;

- integrarea sistemului de transport al energiei electrice al Republicii Moldova in piata Uniunii
Europene prin conexiuni cu reteaua europeana (ENTSO-E);

- intarirea rolului Republicii Moldova ca parte a coridorului de transport al energiei electrice, prin
realizarea de noi coridoare de interconectare, integrate in sistemul energetic al Republicii Moldova
in Reteaua Europeana ,ENTSO-E", consolidarea retelei interne de transport al energiei electrice;

- cresterea eficientei sectorului energetic national, in special al segmentului de transport si
distributie a energiei electrice;

- Imbunatatirea stabilitatii fiabilitatii sistemului electroenergetic national regional;

- consolidarea in regiune a rolului coridorului moldovenesc de transport al energiei electrice, prin
construirea de noi inter-coridoare/retele care sunt, sau pot fi conectate la sistemul european;
-optimizarea alimentarii cu energie electrica a Republicii Moldova, prin sporirea oportunitatilor
pentru dezvoltarea de alte surse de energie, inclusiv surse de energie verde, pentru deservirea
regiunii;

- cresterea securitatii in alimentarea cu energie electrica fata de dependenta actuala de furnizorii de
energie electrica, produsa cu utilizarea de gaze naturale;

- compatibilitate viitoare cu retelele electrice europene, stimuland astfel piata de energie din
regiune;

- locuri de munca pe termen scurt (pentru muncitorii locali - la constructia LEA, a statiei noi BtB) pe
termen lung (angajarea muncitorilor la statia noua BtB Balti).

3) Rezumat generalizat despre caracteristicile proiectului si amplasamentului.

Proiectul ,Interconectarea sistemelor electroenergetice ale Republicii Moldova Romaniei prin
constructia LEA 400kW Balti-Suceava, se incadreaza in prevederile Legii nr. 86 din 29 mai 2014
privind evaluarea impactului asupra mediului, in Anexa nr. 1, punctul 21 ,Construirea cablurilor
electrice suspendate cu o tensiune de minimum 220 kV si o lungime de cel putin 15 km".

Proiectul consta in constructia, furnizarea echipamentelor, punerea in functiune a:

* statiei electrice noi BtB Balti si modificari in statia electrica existenta de 330/110/10,5 kV Balti,
pentru realizarea conexiunii asincrone intre sistemele electroenergetice ale Romaniei si Republicii
Moldova, anume - ENTSO — E cu Sistemul Energetic Integrat/Sistemul Energetic Unificat (SEV
SEU);

* modernizarea statiei electrice existente de 330/110/10,5 kV Balti cu o noua sectiune de 400 kV
pentru a face statia compatibila cu LEA de 400 kV;

* linie de transport al energiei electrice cu tensiunea de 400 kV intre statiile electrice Balti - Suceava
cu o lungime totala de 48 km;

» modificari in statia electrica existenta de 330/110/10,5 kV Balti constand in extinderea schemei de
echipare cu o celula noua de linie prevazuta cu 2 intreruptoare pe circuit;

* statia electrica noua BtB Balti, amplasata langa statia electrica existenta de 330/110/10.5 kV Balti,
care se va conecta la statia electricd existenta si racord de 330/ kV intre statia BtB Balti si statia
existenta.

Proiectul pe teritoriul Republicii Moldova consta in realizarea unei LEA 400 kV Balti - Suceava
(Romania) cu o lungime de circa 48 km, a unei statii noi BtB pe amplasamentul adiacent statiei
electrice 330/110/10.5 kV Balti, a unor modificari in statia existenta ca urmare a interconectarii



asincrone intre sistemul electroenergetic (SE) al Republicii Moldova si SE al Romaniei.

Intrucat traseul LEA 400 kV Balti - Suceava intersecteaza LEA 110kV Balatina-Moara Domneasca
si LEA 110kV Balti - Falesti, pentru realizarea gabaritelor pe verticala cu LEA 110kV traversate,
acestea vor fi modificate prin montarea unor stalpi pe subtraversare cu inaltime redusa. Traseul LEA
include 157 de stalpi, dintre care 154 de stalpi pentru sustinerea si intinderea a conductoarelor si 3
stalpi terminali. Stalpii vor varia in inaltime in functie de conditiile locale (21,6 m in cazul stalpilor pe
intindere, 27 m in cazul stalpilor de sustinere). LEA 400 kV Balti - Suceava va fi echipata cu 3
conductoare active/faza tip ASCR 300/69 mm®. Conductoarele active se vor proteja impotriva
oscilatiilor de unde scurte (vibratii) si a oscilatiilor de unde medii prin utilizarea distantierelor
amortizoare, montate in deschiderea la intervale inegale, insa fara a depasi distanta de 60 m.

Sistemul este trifazat respectiv dispune de 3 ,conductori". Rezulta ca distanta intre
conductoarele de la extreme (intre drept stang este total de 30 m). Zona de siguranta impusa prin
legislatie va fi suprafata de sub linii inca 30 de metri, de fiecare ,parte stinga/dreapta, insumind un
coridor de siguranta in total de 75,0 metri pind la 75,5 m. In interiorul acestei zone nu pot fi
construite cladiri locativee, doar cel mult poate fi utilizat in scop agricol, cum ar fi pasunatul sau
agricultura.

LEA 400 kV porneste de la stalpul terminal al LEA 400 kV amplasat pe teritoriul Romaniei,
traverseaza raul Prut apoi luand orientarea sper Est trece printre localitdtile Balatina si Tomestii Noi,
ocolind pe la Sud Clococenii Vechi si Dusmani apoi printre localitatile Limbenii Noi si Limbenii Vechi,
respectiv Parlita si Fundurii Vechi, continua in partea de Sud a s. Sadovoe, traverseaza drumul
Magistral M14 si intra in statia BtB Balti.

4) Referinta la actele din cadrul normativ in vigoare care au fost luate in considerare si s-a tinut
cont de respectarea cerintelor acestora, in special a legislatiei de mediu, cat si altor prevederi
legislative specifice din legislatia nationala (strategii, planuri, programe nationale, Legi, Hotarari de
Guvern, Acte departamentale, Regulamente, Instructiuni, Ghiduri, etc).

Pentru acest Proiect a fost realizata Evaluarea Impactului de Mediu Social in conformitate cu
prevederile legislative nationale, precum cu politicile ghidurile de mediu sociale adoptate de
Institutiile Financiare Internationale (BERD, BEI, BM).

Proiectul asigura respectarea cerintelor din legislatia nationala:

* Legea nr. 86 din 29 mai 2014 privind evaluarea impactului asupra mediuluj;

* Legea apelor nr. 272 din 23 decembrie 2011;

* Legea nr. 1515-XII din 16 iunie 1993 privind protectia mediului inconjurator;

* Legea nr. 1538-XIII din 25 februarie 1998 privind fondul ariilor naturale protejate de stat;

* Legea nr. 325 din 15 decembrie 2005 cu privire la Cartea Rosie a Republicii Moldova;

* Codul Silvic Nr. 887*111 din 21 iunie 1996;

* Legea nr. 94-XVI din 5 aprilie 2007 cu privire la reteaua ecologica;

» Legea nr. 439-XIII din 27 aprilie 1995 privind regnul animal;

* Legea nr. 239-XVI din 8 noiembrie 2007 privind regnul vegetal;

* Legea nr. 218 din 17 septembrie 2010 cu privire la protejarea patrimoniului arheologic;

* HG nr. 274 din 18 mai 2015 cu privire la aprobarea Strategiei privind diversitatea biologica pentru
anii 2015-2020 a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia;

* HG nr. 301 din 24 aprilie 2014 cu privire la aprobarea Strategiei de mediu pentru anii 2014-2023 a
Planului de actiuni pentru implementarea acesteia;

* HP nr. 1531 din 22 iunie 1993 pentru punerea in aplicare a Legii nr. 1530 din 22 iunie 1993 privind
ocrotirea monumentelor;

* HG nr. 1170 din 25.10.2016, privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul de transmitere,
schimbare a destinatiei schimb de terenuri;

* Codul funciar nr. 828-XII din 25 decembrie 1991 ;

* Codul subsolului nr. 3 din 02 februarie 2009;

* Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier (Conventia
Espoo, 1991);

* Conventia privind conservarea vietii salbatice a habitatelor naturale din Europa (Conventia de la
Berna, 1979);

* Conventia privind comertul international cu specii salbatice de fauna si flora pe cale de disparitie
(CITES, 1973);



» Conventia privind poluarea transfrontaliera pe distante lungi (Conventia de la Geneva, 1983);

* Conventia Cadru a Natiunilor Unite privind schimbarile climatice — UNFCCC (New York, 1992);

* Conventia Natiunilor Unite privind diversitatea biologica (Rio de Janeiro, 1992);

» Conventia Organizatiei Natiunilor Unite asupra zonelor umede de importanta internationala in

special ca habitat al pasarilor acvatice - Conventia de la Ramsar (Ramsar, Iran, 1971);

* Conventia Natiunilor Unite privind conservarea speciilor migratoare de animale salbatice (Bonn,

1979);

* Conventia privind comertul international cu specii salbatice de fauna flora pe cale de disparitie

(CITES), (Washington, 1973);

* Conventia privind protectia patrimoniului mondial, cultural natural - Conventia de Patrimoniu

Mondial UNESCO (Paris, 1972);

* Conventia europeana privind peisajul (Florenca, 2000);

* Conventia UNECE privind accesul la informatie, participarea publicului la luarea deciziilor si

accesul la justitie in probleme de mediu - Conventia de la Aarhus (Aarhus, Danemarca, 1998);

* Politica de Mediu Sociala BERD (BERD 2014);

* Manualul privind Practicile Normele de Mediu Sociale BEI (BEI 2013);

* Cadrul general de Mediu Social BM;

* Principiul Ecuator;

+ Comisia Internationala pentru Protectia Impotriva Radiatiilor Ne-ionizante (ICNIRP).

5) Caracteristicile geografice ale amplasamentului (de ex.: caracteristica fizica, geografica, pozitia de

arii naturale, inclusiv habitate protejate, reteaua hidrografica, localitati urbane, rurale, etc);
Proiectul traverseaza regiunea fizico-geografica Campiile si dealurile de stepa a Moldovei de Nord

(subdiviziunea geografica Campia Cuboltei Inferioare) si regiunea fizico-geografica Podisurile si

Campiile de Silvostepa a Moldovei de Nord (subdiviziunea geografica, Campia Prutului de Mijloc).

Suprafata terenurilor din culoarul LEA este acoperita cu pamant de pana la 0,3 - 0,8 m.

Structura geologica a Moldovei consta in formatiuni de varsta diferita a Pre-cambrianului,
Paleozoiului, Mezozoiului si Cernozoiului. La suprafata sunt prezente rocile de varsta Neogenului si
Cuaternarului.

In zona de nord a Moldovei, riscul de seceta si deficit de apa este clasificat ca fiind scazut. In
ceea ce priveste reducerea disponibilitatii apei din sursele de suprafata si din apele subterane, riscul
este clasificat ca fiind mediu in zona de nord a Moldovei.

In municipiul Balti si in raioanele traversate de proiectul propus (Glodeni, Rascani, Falesti)
deficitul de apa este mediu ceea ce presupune o probabilitate de aparitie a secetei de 20% in
urmatorii 10 ani.

Conform informatiilor disponibile in Strategia Republicii Moldova de adaptare la schimbarea
climei pana in anul 2020 si Planul de actiuni pentru implementarea acesteia, aprobata prin HG
nr.1009/2014, in zona de nord a Moldovei, riscul cresterii distrugerilor cauzate de incendii, furtuni,
inundatii si seceta este clasificat ca fiind scazut.

In urma lucrarilor de prospectiune efectuate de Institutul Energoproiect, ca parte a studiului
elaborat pentru Moldelectrica, terenul este situat in zona seismica cu magnitudinea de 7 grade pe
scara Richter.

Traseul LEA 400 kV Balti - Suceava traverseaza elemente de peisaj diverse precum: zone
mlastinoase, rauri, lacuri, dealuri, drumuri, cai ferate (la sud - vest de localitatea Funduri Vechi) si
zone agricole.

Astfel, solurile se incadreaza in categoria soluri bune pentru fundare, dupa coeficientii de
plasticitate, indicele porilor; indicele de consistenta.

Procese si fenomenele fizico-geologice (eroziuni, alunecari de teren, tasari de pamant, etc.) nu au
fost observate pe o raza de 100+200 m de la punctele de forare.

In zona traseului LEA 400 kV Balti - Suceava sunt caracteristice urmatoarele complexe si
orizonturi acvifere:
¢ Orizontul acvifer Aluvial-Deluvial (aA3) care este dezvoltat si raspandit in lunca raurilor mici si
mari si se utilizeaza pentru aprovizionarea cu apa potabila a majoritatii localitatii din Moldova
(destinatie tehnica in alimentarea descentralizata ca apa potabild, in retelele de alimentare
centralizata cu apa a populatiei dupa tratare). Grosimea orizontului acvifer, in functie de componenta
litologica, variaza intre 0,5-18,0 m) din totalitatea de 40,0 m ale depunerilor aluviale ale holocenului,
in mediu grosimea orizonturilor acvifere fiind de 1,0-8,0 m. Adancimea de deschidere a apelor



subterane variaza intre 7,0 - 8,0 m uneori 15.0 - 20,0 m avand o medie de 0,5 - 3,0 m, in functie de
zona de deschidere, fie ca e o zona de lunca, terasa, panta a unei ravene etc.;

* Complexul acvifer Cretacic - Silurian (K-S) include sedimentele acvifere ale silurianului si
cenomanianului inferior si sunt dezvoltate de aproape intreg teritoriul Republicii Moldova. Rocile
acvifere a partii superioare (de varsta cenomaniana inferioara) sunt reprezentate prin calcare, gresii.
Abundenta de apa a complexului variaza dupa teritoriu; in localitatile precum satul Criva si satul
Sireuti, debitul de sonde este de 0,2 - 0,7 1/sec, in orasul Edinet si satul Bratuseni de 0,1 - 0,3 1/sec
iar orasul Drochia de 3,9 l/sec. Dupa compozitia chimica, apele sunt sulfato-hidrocarbonatice cu o
mineralizare ce variaza de la 0,5 - 1,0 g/l (nord-raionul Briceni) pana la 1,5 - 3,0 g/l (sud). Dupa
compozitia de fluor (4,8 - 8,3 mg/l) apele subterane nu sunt indicate pentru aprovizionarea cu apa
potabila a populatiei.

e Complexul acvifer Badenian - Sarmatian (N1b-s1) care cuprinde aproape intreg teritoriul
Republicii Moldova, cu exceptia fasiilor inguste adiacente vailor raurilor Nistru si Prut, precum si a
unui sector nu prea mare din marginea de sud-vest a teritoriului. Rocile acvifere sunt calcarele
recifice care, in unele zone contin intercalatii suprapuse de marne si nisipuri. Abundenta de apa a
complexului Badenian - Sarmatian difera teritorial, astfel, in partea de nord, debitul sondelor
cercetate indica o valoare de 0,1 - 2,2 1/sec (raionul Donduseni, Ocnita), centru: 0,0 - 2,2 1/sec
(raionul Telenesti). Cea mai mica abundenta de apa a complexului se inregistreaza in raionul Glodeni
si raionul Falesti unde debitul in sonde este de 0,1 - 0,3 l/sec. Apele subterane atribuite acestui
complex constituie o sursa importanta de alimentare centralizata cu apa a populatiei, pentru
satisfacerea necesitatilor potabile, menajere si tehnice de producere;

e Complexul acvifer al pliocen-pleisocenului (N2-aAl+2) cuprinde apele subterane ale
depunerilor pleistocenului inferior, grosimea straturilor acvifere variaza de la 0,3 pana la 12,0 m,
constituind in medie 2,0 - 6,0 m. Adancimea de deschidere a apelor acestui complex variaza intre 0,0
- 38,0 m, in mediu 2,0 - 8,0 m. Dupa gradul de duritate apele au valori cuprinse intre 4,1 - 52,2
mgecv/dm3, mai raspandite sunt apele dure. Dintre elementele negative ce nu permit folosirea
acestor ape pe scara larga sunt parametrii de filtratie mici, capacitate acvifera redusa, cantitatea
ridicata de nitrati, cloruri, sulfati duritate si grad de mineralizare ridicat;

Sondele arteziene de adancime, care sunt amplasate in fiecare localitate, au o capacitate de
productie relativ limitata (pana la 10 m*h).

Distributia fantanilor arteziene, dupa destinatia acestora, la nivelul raioanelor traversate de
Proiectul propus, este urmatoarea:

* Municipiul Balti: 12 sonde in exploatate ( 7 sonde pentru apa potabila, 0 sonde pentru apa
menajera, 0 sonde cu destinatie agricola, 4 sonde pentru apa industriala) si 68 sonde neexploatate
(81 sonde in rezerva, 3 sonde conservate, 7 sonde tamponate);

* Municipiul Falesti: 65 sonde in exploatare (18 sonde pentru apa potabilda, 39 sonde pentru apa
menajera, 4 sonde cu destinatie agricola, 4 sonde pentru apa industriala) si 68 sonde neexploatate
(30 sonde in rezerva, 36 sonde conservate, 2 tamponate);

* Raionul Glodeni: 35 sonde in exploatare (0 sonde pentru apa potabila, 32 sonde pentru apa
menajera, 3 sonde cu destinatie agricola, 0 sonde pentru apa industriala) si 41 sonde neexploatate (8
sonde in rezerva, 32 sonde conservate, 1 sonda tamponata);

* Raionul Riscani: 79 sonde in exploatare (68 sonde pentru apa potabila, 6 sonde pentru apa
menajera, 0 sonde cu destinatie agricola, 5 sonde pentru apa industriala) si 99 sonde neexploatate
(44 sonde in rezerva, 49 sonde conservate, 6 sonde tamponate).

In ceea ce priveste localizarea surselor (izvoarelor) de apa in raport cu LEA 400 kV Balti -
Suceava si al culoarului de analiza LEA, se poate spune, ca in zona de traversare a raului Copaceana
(Recea) se afla un izvor in culoarul de analiza LEA, la circa 82 m fata de traseul liniei; la sud de
localitatea Sadovoe se afla izvoare in culoarul de analiza amplasate la circa 389 m, 163 m si respectiv
331 m fata de traseul liniei, in apropierea lacului de acumulare amenajat pe raul Ustia se afld un
izvor in culoarul de analiza LEA amplasat la 383 m fata de traseul linei. Izvoare artificiale nu se
gasesc in culoarul de analiza al traseului propus pentru LEA 400 kV Balti - Suceava.

Conform studiului geologic, pe terenul investigat s-a inregistrat prezenta apelor subterane in 6
sonde de exploatare (F1, F2, F4, F11, F12 si F13) la adancimi de la 2,5 m pana la 9 m, respectiv:

* Sonda F1: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea de 3 m;
* Sonda F2: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea de 4,5 m;



* Sonda F4: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea de 9 m;
* Sonda F11: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea de 2 m;
* Sonda F12: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea 4,2 m;
* Sonda F13: prezenta apelor subterane a fost inregistrata la adancimea de 4 m.

In culoarul de analiza aferent ariilor traseului LEA 400 kV Bélti - Suceava propus spre analiza
sunt amplasate ariile naturale protejate Cernoziom tipic gras al zonei de silvostepa din nordul
Moldovei (PR), Sistemul de perdele de protectie din preajma municipiului Balti (AMMpfp), Padurea
Domneasca (RS).

In zona destinatd pentru amplasarea Proiectului este localizatd AIA Pddurea Domneascd (cod
MDO003), cu suprafata de 13,089 ha.

In zona destinatd pentru amplasarea Proiectului este pozitionat coridorul ecologic la nivel
international Prut, un coridor ecologic propus si zona nucleu la nivel international Padurea
Domneasca (suprafata 6.032 ha).

Situ-rile candidate Emerald din zona studiata pentru amplasarea traseului propus pentru LEA
sunt: Padurea Domneasca (cod MD0000002, suprafata 6.113,00 ha) si Prutul de Mijloc (cod
MDO000011, suprafata 32.770,00 ha).

Conform politicii de mediu BERD (CP-6) s-au identificat urmatoarele trei categorii de habitate
care trebuie luate in considerare ca parte a evaluarii impactului:

* Habitate critice (CH) - ecosisteme extrem de amenintate sau unice; habitate de importanta
semnificativa pentru speciile pe cale de disparitie sau pe cale critica de disparitie; habitate de
importanta semnificativa pentru speciile endemice sau limitate geografic; habitate care sustin specii
migratoare sau congregative semnificative la nivel global; sau zone asociate cu procese evolutive
cheie;

 Habitate naturale (NH) inlocuite de BERD (CP6) cu caracteristici prioritare ale biodiversitatii (PBF)
- habitate amenintate de disparitie; specii vulnerabile caracteristici semnificative ale biodiversitatii
identificate de o serie ampla de parti interesante sau guverne, structura si functiile ecologice
necesare pentru a mentine viabilitatea caracteristicilor prioritare ale biodiversitatii;

» Habitate modificate (MH).

Aproximativ pe tot traseul planificat LEA, traverseaza in special terenuri agricole si pajisti, dar si
unele zone cu habitate valoroase pentru speciile de pasari, precum zone umede, perdele forestiere,
etc.

Traseul LEA 400 kV Balti - Suceava traverseaza partial aria naturala protejata Padurea
Domneasca, parte a Retelei Ecologice Nationale, Retelei Emerald si IBA, datorita punctelor fixe de
interconectare dintre Moldova si Romania.

In contextul analizei impactului asupra pasarilor migratoare (dar si a celor cuibatoare) trebuie
luate in considerare si habitatele care se afla pe ambele parti ale Proiectului propus, pe cel putin o
raza de 10 km, pentru a putea prevede eventualele ,miscari” ale pasarilor in zona analizata atat in
perioada de migratie, cat si de cuibarit, respectiv iernat.

Terenul traversat de LEA este in preponderent agricol, urmat de teren folosit pentru culturi
cerealiere (griu si porumb), zone de vita de vie, livezi si pasuni pentru cresterea vacilor, oilor si
caprelor. Cu toate acestea, LEA traverseaza corpuri de padure, culoare de protectie, arbusti si
tufisuri.

Referitor la corpurile de padure, unele dintre ele sunt administrate de Agentia Moldsilva
(autoritatea publica centrala) precum:

* Corpul de padure ”“Balatina”, care face parte din rezervatia Padurea Domneasca este traversat pe o
distanta de 245 m, in zona de traversare a Prutului;

* Corpul de padure "Limbenii noi” care este traversat pe o distanta de 65 m, in zona dintre
localitatile Limbenii Noi si Limbenii Vechi;

In zona localitatilor Limbenii Noi si Limbenii Vechi, traseul LEA trece in apropierea corpului de
padure Hurbuzarul, insa fara ca lucrarile la linie (culoarul de protectie sau coridorul de lucru) sa
afecteze acest corp de padure.

Cu toate acestea, pe traseul LEA 400 kV Balti-Suceava propus, procentul de impadurire este
redus municipiul Balti (6%), raionul Riscani (6,5 %), raionul Falesti (11%), raionul Glodeni (13,9 %).
Majoritatea ternurilor fondului forestier din unitatile administrativ teritoriale traversate de traseul
LEA sunt proprietate publica a statului.

Inainte de etapa de constructie propriu-zisa a LEA coridorul cu latimea de 5 m va fi curatat de



vegetatie (arbori, arbu$i, etc). Suprafata de arbori taiati estimata este de aproximativ 0,155 ha,
reprezentand 0,000031 % din fondul forestier national al Republicii Moldova.
Numarul exact de copaci care vor fi taiati, inclusiv speciile de arbori proprietarii acestora, va fl
stabilit in etapa de detalii de executie.
Lungimea totala a traseului LEA este de 48,7 km, majoritatea traseului se desfasoara in raionul
Glodeni, urmat apoi de raionul Falesti.

Tabelul nr. 5.21 Lungimea totala a traseului LEA si distantele din raioanele afectate.

Raion Distante (km) :’02())(:ent din lungimea totala
Glodeni 31,5 65 %

Falesti 10,4 21 %

Balti 3,3 7 %

Rascani 3,5 7 %

Total 48,7 100 %

Traseul LEA traverseaza granita cu Romania in apropierea localitatii Balatina, traversand raul
Prut, granita naturala intre Republica Moldova si Romania din aceasta zona.

Raioanele traversate de traseul LEA propus au terenuri ,in proprietate integrala” pe 40-60% din
teren, cu un nivel ceva mai ridicat de ,inchiriere integrala” in Glodeni si Riscani (>30%), iar in
Falesti (20-30%).

Lungimea totala a traseului LEA este de 48,7 km, majoritatea traseului desfasurandu-se pe
teritoriul raionului Glodeni (65% din lungimea totala), urmat apoi de Falesti (21% din lungime).

Statia BtB Balti va fi realizata in conexiune cu statia electrica Balti deja existenta, localizata in
raionul Riscani. Terenurile din imprejurimile statiei electrice sunt terenuri agricole.

Traseul propus LEA nu va afecta asezariile populatiei sau case. Zona cea mai provocatoare este
cea dintre Balatina si Tomestii Noi unde traseul LEA trece la 100 de metri de case, care sunt totusi
situate In afara culoarului de siguranta LEA.

Exista cateva locuri de-a lungul traseului LEA propus unde linia de transport a energiei electrice
va fi aproape de o casa. La trecerea dintre Balatina si Tomestii Noi, o casa se afla la mai putin de 100
de metri de traseul LEA propus.

Siturile documentate aflate in culoarul de analiza LEA si in culoarul de siguranta LEA (500 m si
84 m de-a lungul traseului LEA) sunt prezentate in tabelul urmator:

Numarul de situri Numarul de situri

Raion arheologice identificate in arheologice identificate in
culoarul de analiza LEA de culoarul de siguranta LEA (84
500 m m)

Glodeni 19 3

Falesti 9 0

Balti 0 0

Riscani 3 0

Total 31 3

Traseul LEA 400 kV Balti - Suceava (Romania) porneste de la stalpul terminal al LEA 400 kV
amplasat pe teritoriul Romaniei, traverseaza raul Prut apoi luand orientarea spre est trece prin
localitatile Balatina si Tomestii Noi, ocolind la Sud Ciococenii Vechi si Dusmani apoi printre
localitatile Limbenii Vechi si Limbenii Noi respectiv Parlita si Fundurii Vechi. Traseul continua pe la
Sud de localitatea Sadovoe, traverseaza drumul expres M5 (E581) si intra in statia BtB Balti.

De-a lungul traseului LEA sunt traversate drumurile regionale local G57 Glodeni - Dusmani -
Moara Domneasca, R15:M5 - Glodeni si drumul expres M5 (E581) Frontiera cu Ucraina - Criva -
Balti - Chisinau - Tiraspol - frontiera cu Ucraina. Este traversata si calea ferata dintre localitatile



Balti si Glodeni.

Pentru realizarea coexistentei intre LEA 400 kV proiectata si LEA joasa tensiune existente,
traversate, se vor suprainalta corespunzator stilpi de 400 kV pentru a asigura gabaritul impus de
normativ fara a modifica stilpii LEA de joasa tensiune.

Traseul LEA evita zonele cu constructii, lacurile de acumulare existente, precum majoritatea
plantatiilor de vita de vie. Lungimea traseului LEA 400 kV Balti - Suceava pe teritoriul Republicii
Moldova este de 48 km masurata de la marginea orasului pana la statia electrica.

Majoritatea terenului afectat de traseul propus LEA este utilizat in agricultura, pentru cultivarea
cerealelor (in principal grau porumb) a vitei de vie, in cateva zone sunt livezi de pomi fructiferi si
pasuni pentru cresterea vacilor, oilor caprelor. Traseul LEA traverseaza elemente de peisaj diverse
precum: rauri, lacuri, drumuri, cai ferate zone agricole. Traseul LEA 400 kV Balti - Suceava, situat in
partea de nor traverseaza 4 rauri, cateva drumuri, cai ferate (dintre localitatile Balti si Glodeni).

Traseul LEA final care tine cont de toate cerintele IS ,Moldelectrica" precum de conditionarile de
mediu, traverseaza urmatoarele elemente de infrastructura:

Drumuri:
* drumurile regionale local G57 Glodeni - Dusmani - Moara Domneasca, R15:M5 - Glodeni ;
* drumul expres M5 (E581) Frontiera cu Ucraina - Criva - Balti - Chisinau - Tiraspol - frontiera cu
Ucraina.

Cai ferate: traseul LEA traverseaza linia ferata dintre localitatile Balti si Glodeni.

Rauri:

Raul Camenca;

Raul Caldarusa;

Raul Glodeanca;

Raul Ustia;

ZONE PROTEJATE:
Cernoziom tipic gras al zonei de silvostepa din nordul Moldovei (PR);
Sistemul de perdele de protectie din preajma municipiului Balti;
Coridor ecologic (raul Prut);
Arii de importanta faunistica, traversari de cursuri de apa si lacuri;
Padurea Domneasca (RS).

Amplasamentul statiei noi BtB este localizat in partea de vest a statiei electrice existente 330/110
kV Balti, pe teren agricol cu acces la drumul M14-E583.

6) Coordonatele geografice ale stalpilor LEA 400 KV (se anexeaza - Anexa nr. 1).

7) Descrierea generala a componentelor principale si secundare ale proiectului, inclusiv
instalatiile si echipamentele, precum si descrierea in succesiune logica a lucrarilor prevazute (fiecare
etapa de dezvoltare a proiectului) pentru realizarea componentelor (descrierea generala
reprezentata prin tabel, va include in dependenta de caracteristica fiecarui proiect, scara, numerele
cadastrale si perimetrul terenurilor ocupate, parametrii/volumele tehnice generale ale productiei
generate, a instalatiilor, etc).

Etapele de constructie, operare si dezafectare

1. Etapa lucrarilor de constructie a proiectului , Constructia traseului LEA 400 kV Balti -
Suceava”.

Pentru lucrarile de investitie aferente LEA sunt necesare suprafete de teren definitive (pentru
fundatiile stalpilor) temporare (perioada de construire a liniei) pentru platformele stalpilor, culoarul
pentru montarea tragerea la sageata a conductoarelor active de protectiei LEA. LEA 400 kV Balti -
Suceava, de tip simplu circuit, este proiectata in conformitate cu normativul ,Norme de Amenajare a
Instalatiilor Electrice". Traseul LEA include 157 de stalpi pentru sustinerea intinderea
conductoarelor.

Terenurile necesare construirii LEA 400 kV Balti - Suceava sunt proprietate de stat sau private,
reglementarea regimului juridic al acestora se va realiza conform prevederilor legale in vigoare din
Republica Moldova.

Suprafetele de teren ce se vor ocupa temporar pentru lucrarile de constructie a LEA, sunt
urmatoarele:

* 825 m’ platforma de lucru pentru montarea stalpilor de sustinere simplu circuit;
* 840 m’ platforma de lucru pentru montarea stalpilor de sustinere dublu circuit;



+ 1500 m® platforma de lucru pentru montarea stalpilor de intindere, simplu dublu circuit, pentru
tragerea la sageata a conductoarelor active si de protectie;

* culoarul de lucru (zona de acces) cu latimea de 5,0 m, necesara montarii conductoarelor si
accesului utilajelor.

Suprafata totala de teren aferenta coridorului de siguranta LEA (culoar de 84 m, linie centrala
de-a lungul LEA) este de aproximativ 409 ha. Prin proiectarea si pozitionarea traseului LEA,
majoritatea (80%) sunt terenuri agricole cu o suprafata totala de aproximativ 328 ha. A doua
categorie sunt Alte terenuri (17%) care sunt terenuri publice si terenuri care nu sunt utilizate in
prezent pentru culturi agricole. Aceste terenuri pot fi utilizate pentru alte activitati, inclusiv activitati
recreative.

Livezile reprezinta terenuri cu anumite calitati adaugate in comparatie cu terenurile agricole.
Impactul asupra padurilor este considerat mic, tinand cont de ponderea acestora din suprafata totala
a culoarului de protectie LEA (cca 2%).

Traseul LEA nu traverseaza zone semnificative forestiere (1%) si prin urmare, nu exista impact
socio-economic asupra zonelor impadurite.

Tabel. Tipurile de teren si suprafetele afectate de culoarul de siguranta, in hectare.

LEA inclusiv Vii si livezi Alte terenuri |Teren agricol

Raion coridorul de |Padure, (ha) (haj ! (ha) (ha) 9
siguranta (ha)

Glodeni 264,3 2,5 6,1 47,4 208,3

Falesti 87,4 0,0 0,0 10,7 76,8

Balti 27,6 0,0 1,0 11.2 15,4

Riscani 29.3 0,0 0,0 1,7 27,6

Total 408,7 2,5 7.1 70,9 328,2

Nota: Pentru calcularea acestor suprafete, lungimea LEA care traverseaza fiecare tip de teren se
inmulteste cu culoarul de siguranta.

Statia BtB Balti va fi construita in afara incintei statiei electrice existente si va fi necesara o
suprafata de teren suplimentara. In prezent, acest teren este utilizat ca teren agricol, iar necesarul
de teren este de aproximativ 4 ha. Exista drumuri catre sustatii.

Tinand cont ca drumuri de acces catre statia electrica sunt prezente, impactul este estimat a fi
minor.

Tabel. Tipurile de teren si suprafetele afectate permanent de constructia stalpilor (amprenta
stalpilor, in m?*)

Raion Total (ha) Piduri (ha) Yﬁ; )51 livezi ?ﬁ:s terenuri "(l"l:a;;m agricol
Glodeni 1,047 0,008 0,016 0,217 0,806
Falesti 0,0323 0,0 0,0 0,045 0,278
Balti 0,113 0,0 0,008 0,044 0,062
Riscani 0,185 0,0 0,0 0,0 0,185
Total 1,668 0,008 0,023 0,306 1,331

Suprafata totala de teren afectat permanent, conform amprentelor stalpilor LEA este de
aproximativ 1,7 ha (1,3 ha teren agricol si 0,3 ha alte terenuri). Aceasta cerinta de teren va duce la
relocari economice, intrucat nu exista relocari care ar putea afecta cladiri sau locuinte.

Suprafata de teren ocupata temporar este de 39,45 ha, cuprinzind suprafata aferenta
platformelor de lucru pentru constructia stilpilor, pentru montarea conductoarelor, precum si
suprafata aferenta culuarului de lucru al LEA. Aproximativ 76% din suprafata de teren ocupata
temporar este reprezentata de cernoziomuri, 11,39 % - soluri aluviale, 4,80 % - soluri aluviale-



mlastinoase, 4,80 % - soluri cernoziomoide si 3,76 % - soluri (deluvial, solonceac, mocirla).

Stalpii LEA vor fi amplasati, in principal, in zone cu sol ne-erodat (aproximativ 78,34 % din totalul
celor 157 stalpi), restul pot fi amplasati in zone usor (15,93%) moderat (5,73%) erodate conform
analizei hartii digitale a solurilor din Republica Moldova. Se recomanda ca in zonele cu soluri
potential erodate sa fie realizate inspectii vizuale ale amplasamentelor propuse pentru stalpi inainte
de efectuarea lucrarilor de constructie efective daca este necesar, efectuarea investigatiilor
geologice punctuale. Evitarea zonelor cu soluri puternic sau moderat erodate va fi un criteriu
important in stabilirea si montarea stalpilor LEA de-a lungul traseului in timpul lucrarilor de
constructii.

Lucrarile de construire LEA implica studii preliminare precum studii de teren pentru stabilirea
coordonatelor stalpilor, studii geologice pentru stabilirea tipurilor de fundatii pentru stalpi (tip turnat
sau forate) alte activitati subsecvente. Dupa atribuirea contractului de executie a lucrarilor,
contractorul va detalia lucrarile care trebuie executate precum defrisari, executie fundatii, montare
stalpi, montare lanturi de izolare, etc.

La acesta faza, durata estimativa de executare a lucrarilor de constructii pentru LEA 400 kV Balti
- Suceava este de 16 luni de la data inceperii lucrdrilor si va include urmatoarele activitati, in
conformitate cu Planul de lucrul al antreprenorului:

- trasarea pe teren a liniei si a formelor de reper 2 luni;
- reamenajare drumuri de acces 3 luni;

- executarea de fundatii 5 luni;

- montare stalpi 5 luni;

- montare lanturi de izolare 5 luni;

- montare conductoare active, de protectie OPGW 5 luni;
- montare prize artificiale de legare la pamant 5 luni;

- inscriptionare LEA 1 luna;

- refacerea cadrului natural 6 luni;

- probe, verificari 1 luna;

- receptie lucrari 1 luna.

Pe perioada lucrnrilor de constructii, pentru accesul la zonele de constructii, se vor utiliza
preponderent drumurile existente. Pentru asigurarea accesului la locatiile statpilor se va utiliza o
combinatie de drumuri de acces, drumuri existente si, respectiv, noi. Dupa finalizarea lucrarilor de
constructii, drumurile de acces vor fi mentinute pentru activitatile de intretinere a LEA. Orice alte
drumuri de acces afectate de activitatile de constructie vor fi amenajate si imbunatatite comparativ
cu starea lor initiala.

Lucrarile de constructii pentru LEA 400 kV Balti — Suceava se vor desfasura pe terenurile aflate
de-a lungul traseului liniei, principalul impact asupra solului fiind rezultatul ocuparii terenului care in
prezent are alte utilizari.

Principalele caracteristici tehnice ale LEA 400 k V Balti - Suceava sunt:

Constructia fundatiilor stilpilor:

Fundatiile LEA 400 kV vor fi de tip turnat sau forate, din beton armat, dimensionate in functie de
caracteristicile geotehnice ale terenului.

Pentru estimarea tipurilor de fundatii s-au efectuat lucrari de foraje si analize de laborator
privind structura solului de-a lungul traseului LEA 400 kV. Conform forajelor efectuate, in structura
terenului majoritar interceptat activeaza straturile cuaternare superior-contemporane aluvial-
deluviale, care sunt reprezentate sunt reprezentate printr-un strat intercalat de argila nisipoasa tare,
plastic consistenta, plastic moale, nisip argilos tare si argila tare, plastic consistenta.

Montarea stilpilor LEA:

Stilpii ce se vor utiliza pentru LEA 400 kV Balti - Suceava vor fi de tipul statpi metalici din profile
zincate, in functie de pozitia statpilor de-a lungulul traseului LEA se vor utiliza urmntoarele tipuri:

* stalpi de sustinere, utilizati pentru sectoarele drepte ale traseului LEA;
* stalpi de intindere (colt) utilizati pentru sectoarele in care traseul LEA isi schimba directia;
* stalpi terminali, in statia electrica Balti.

Ponderea stulpilor de intindere si colt este de circa 24 % din totalul numarului de stalpi montati
de-a lungul LEA. Inaltimea stalpilor variaza in functie de topografie si de obiectele traversate de
traseul LEA. Stdlpii metalici propusi spre utilizare au inaltimea standard pana la punctul de prindere



a conductorului de (21,6 m in cazul stilpilor de intindere, 27 m in cazul stilpilor de sustinere).

La traversarile LEA peste drumuri republicane, cai ferate au fost prevazuti stalpi de tip intindere
echipati cu lanturi de izolatoare cu ramuri multiple.

Stalpii metalici vor fi echipatii cu suport pentru placute de identificare, suport pentru numar si
suport pentru placute de avertizare.

Pe varfurile statpilor de sustinere si/sau de colt se pot monta suporti pentru numerotare aeriana.
Distanlele electrice de gabarit sunt in concordanta cu prevederile normativului actual de proiectare
Norme de Amenajare a Instalatiilor Electrice. Protectia anticorozivn a statpilor se va realiza prin
zincare (sistem acoperire termicn - AT) executata la fabricant si nu pe teren.

Montarea conductoarelor LEA:

LEA 400 kV Balti - Suceava va fi echipata cu 3 conductoare active/faza tip ACSR 300/69 mm®.
Conductoarele active se vor proteja impotriva oscilatiilor de unde scurte (vibratii) si a oscilatiilor de
unde medii prin utilizarea distantierelor amortizoare, montate in deschideri la intervale inegale, insa
fara a depasi distanta de 60 m. Pentru diminuarea efectelor oscilatiilor de unde scurte (vibratii), in
situatia in care va fi necesar, se recomandn utilizarea antivibratoarelor tip Stockbridge cu 4
frecvente de rezonanta.

Se vor monta 2 conductoare de protectie, un conductor cu fibra opticn inclusn (tip OPGW 95), iar
celalalt conductor clasic (tip Aluminum Clad Steel 95), care vor fi legate la pAmant la fiecare stalp.

Protectia la vibratii pentru ambele tipuri de conductoare de protectie va fi asigurata cu
antivibratoare Stockbridge cu 4 frecvente de lucru.

Montarea lanturilor de izolatoare LEA:

LEA 400 kV va fi echipata cu lanturi de izolatoare cu elemente din sticla calita tip capa tija
dimensionate pentru tensiunea de 400 kV, conform nivelurilor de poluare ale zonelor traversate.
Lanturile de izolatoare vor fi prevazute cu armaturi de protectie superioare inferioare.

Montarea prizelor artificiale de legare la pamant:

La fiecare stalp se vor monta prize de legare la pamant artificiale. Modul de executare a prizelor
de legare la pamant va depinde de amplasarea fiecarui stalp (de ex. in zonele cu circulatie redusa,
priza de pamant a stalpilor se va executa din platbanda de otel zincat; pentru stalpii care vor fl
amplasati in zone cu circulatie frecventa se vor executa cu mai multe contururi, astfel incat sa se
respecte valorile impuse pentru tensiunile de atingere pas).

Montarea placutelor indicatoare, avertizoare aeriene:

Dupa montarea stalpilor LEA se vor executa urmatoarele lucrari de montaj: placute suport;
placute avertizoare; placute de numerotare, inscriptionate cu latimea culoarului de trecere si
siguranta; placute aeriene, pe coronamentele stalpilor- daca este cazul.

Pentru realizarea lucrarilor de constructie pentru linia de transport energie electrica, in etapa
Detalii de Executie pozitia finala a stalpilor va fi stabilita in coordonare cu toti administratorii
retelelor de utilitati (pentru traversarea drumurilor, conductelor de gaz, liniilor de telecomunicatii,
retelelor de transport distributie a energiei electrice, etc.).

Etapa de constructie a statiei BtB Balti.

Amplasamentul statiei noi BtB este localizat in partea de vest a statiei electrice existente 330/110
kV Balti, pe teren liber, de folosinta agricol de aproximativ 4 ha cu acces la drumul M14-E583
(optiunea nr. 2).

Lucrarile de constructii aferente statiei BtB Balti sunt urmatoarele:

* realizarea clddirii instalatiei HVDC si montarea in interior a valvelor cu tranzistoare IGBT, a
circuitelor, filtrelor, inclusiv a instalatiei de comanda automatizare aferenta, precum a sistemului de
racire cu apa deionizatd; montarea in exteriorul cladirii a bobinelor monofazate de amortizare a
circuitelor de filtrare (daca e cazul), inclusiv a elementelor de sustinere si a fundatiilor;

* montarea pe fundatii prevazute cu cuve de retentie ulei si cai de rulare, a transformatoarelor de
interfata cu statiile de 400 kV si 330 kV spre sistemele energetice ale Romaniei si Republicii
Moldova;

* realizarea cladirii corpului de comanda pentru statia BtB, care este comuna cu cea a statiilor de
400 kV si 330 kV spre sistemele energetice ale Romaniei si Republicii Moldova.

Lucrarile de constructii aferente statiilor de 400 kV si 330 kV spre sistemele energetice ale
Romaniei si Republicii Moldova sunt urmatoarele:

* montarea echipamentelor primare, realizarea barelor colectoare a instalatiei de legare la pamant;



* realizarea instalatiilor de comanda — control si protectie, pozarea cablurilor de circuite secundare;
* realizarea instalatiilor de transmisiuni pentru liniile de conectare la cele doua sisteme energetice;

* realizarea instalatiilor de servicii proprii c.c. c.a.;

* realizarea constructiilor arhitecturii: cadre, suport pentru echipamente, inclusiv fundatii; cladirea
corpului de comanda; fundatiilor pentru posturile de transformare generatoare; drumuri interioare
de acces, inclusiv cele pentru transportul transformatoarelor; platforme betonate pentru depozitarea
echipamentelor; canale magistrale de cabluri; gard de imprejmuire a statiei, inclusiv porti de acces;
lucrari de amenajare in trepte a terenului;

* realizarea instalatiilor aferente constructiilor: instalatie de iluminat exterior perimetral; instalatie
de iluminat interior in incaperile cladirii corpului de comanda (comuna cu statia BtB); instalatii de
conditionare, ventilatie si sanitare in cladirea corpului de comanda; utilitatilor din statia exterioara
(instalatii de alimentare cu apa de canalizare pluviala, menajera); sistem de securizare, efractie si
monitorizare.

Lucrarile de amenajare a terenului respectiv, de sistematizare verticala constau in decopertarea
stratului de sol vegetal (cca. 0,30 m), executarea de umpluturi, sapaturi pentru realizarea platformei
amenajate; depozitarea temporaréa in incinta a startului de sol vegetal provenit de pe amplasament,
utilizarea partiala a acestuia pentru acoperirea platformei statiei cu un strat cu grosimea de 25-40
cm.

Pentru accesul rutier in incinta statiei de transformare nou proiectate (instalatii HVDC statiile de
interconexiune) se vor executa drumuri interioare (doua tronsoane, latimea cca. 6,00 m) care se vor
racorda la drumul exterior existent, iar in vecinatatea intrarii se va termina cu o parcare pentru sase
autoturisme.

Durata estimatd a lucrarilor de constructie pentru statia BtB Balti este de 21 luni de la inceperea
constructiei.

Etapa de constructie. Modificari in statia electrica existenta de 300 kV Balti.

Statia existenta electrica de 300 kV Balti va fi extinsa cu o celula noua LEA de legatura spre
statia ,Back to Back”, intre LEA 330 kV Straseni si LEA 330 kV Dnestrovskaia. Noua celula se va
realiza in spatiul existent intre cele doua celule de LEA existente in statia de 330 kV.

Pentru realizarea modificarilor in statia electrica existenta de 330/110/35 kV Chisindu se prevad
urmatoarele lucrari:

Echipamentele de 330 kV vor fi montate pe suporti metalici astfel incat sa corespunda din toate
punctele de vedere conditiilor de exploatare, regimurilor de functionare, instructiunilor de montare
ale furnizorilor si conditiilor de mediu in care vor functiona.

Suportii de echipamente sunt in solutie metalica zabrelita, din profile laminate la cald. Fundatiile
suportilor sunt fundatii izolate din beton armat monolit. Se va urmari ca prin montarea noilor
echipamente sa se permita accesul facil la acestea pentru exploatare si reparatii/revizii, cu pastrarea
distantelor electrice minime de izolare in aer si de protectie conform normelor valabile in Republica
Moldova. Pentru sustinerea conductoarelor aferente celulei este prevazuta montarea unor izolatoare
suport. Noua celula de linie se va executa intr-o incinta amplasata pe o suprafata de teren ce
apartine statiei 330 kV existente.

Lucrérile de amenajare a terenului si respectiv de sistematizare verticala constau in:
decopertarea stratului de sol vegetal (cca. 0,30 m); executarea de sapaturi pentru realizarea gropilor
de fundatie pentru obiectele de constructii din incinta (fundatii trafo, fundatii cadre si suporti, caseta
drumuri si canale de cabluri, etc.); depozitarea temporara in incinta a stratului de sol vegetal
provenit de pe amplasament si utilizarea partiala a acestuia pentru acoperirea platformei (cca. 1/3
din cantitatea de sol vegetal); evacuarea surplusului de sol din incinta (cca. 2/3 din cantitatea de sol
vegetal).

In zona de lucru a celor doua celule, tronsonul de drum aferent se va reface ca urmare a
degradarilor produse de circulatia utilajelor grele, de constructii.

Durata estimata a lucrarilor de modificari in statia 330 kV Balti este de 5 luni de la inceperea
constructiei.

1. Etapa de functionare a traseului LEA 400 kV Balti - Suceava

Proiectul este dimensionat pentru functionare 24 de ore/zi, 7 zile/saptamana, 365 zile/an in
functie de regimul parametrii retelei de transport a energiei electrice. Pe durata functionarii LEA
trebuie implementate activitati de intretinere (mentenantd) operare in conformitate cu cerintele
legale prevazute de standardele tehnice pentru operarea intretinerea sistemelor electroenergetice.



Activitatile de mentenanta vor include intretinerea regulata (inspectii vizuale lucrari de
Intretinere de rutind) revizii (examinarea detaliata eliminarea eventualelor defectiuni).

Astfel, activitatile de mentenanta aferente traseului LEA 400 kV necesita asigurarea accesului
auto pentru care se vor utiliza in principal sistemul rutier public.

Durata de viatd a unei linii electrice este de 30-40 ani, dar cu activitdti de intretinere
corespunzatoare aceasta poate fi mai lunga.

2. Etapa de dezafectare a traseului LEA 400 kV Balti - Suceava

Pentru dezafectarea LEA 400 kV Balti - Suceava se vor intocmi programe de dezafectare
etapizate in conformitate cu prebederile Legii nr. 163 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructie, in caz de necesitate, la intersectia cu alte retele de electricitate lucrarile vor fi executate
prin coordonare cu sucursala de distributie a energiei electrice sau cu operatorul de retea respectiv.

Lucrarile de demontare/montare a componentelor retelei electrice, precum si lucrarile de
demolare cuprinzand fundatiile stalpilor lucrarile din statiile electrice se vor executa cu echipamente
adecvate si in conditii de securitate profesionala specifice fiecarei categorii de lucrari.

Localizarea proiectului va fi supusa restaurarii revenirii la starea initiala. Cea mai mare parte a
echipamentelor LEA poate fi reciclata sau reutilizata poate fi oferita altor companii interesate
autorizate in conformitate cu prevederile Legii nr. 209 privind deseurile.

Amplasamentul Proiectului va fi supus lucrarilor de refacere aducere la starea initiala. Cea mai
mare parte a echipamentelor componente ale LEA poate fi reciclata, reutilizata sau valorificata prin
firme autorizate.

II. ARGUMENTAREA DECIZIEI, MOTIVELE SI CONSIDERENTELE DE EMITERE

Analiza traseelor alternative pentru proiectul ,Interconectarea sistemelor electroenergetice ale
Republicii Moldova si Romaniei prin constructia LEA 400 kV Balti - Suceava" cuprinde 5 alternative
anume:

* alternativa ,Nerealizarea Proiectului';

* alternativele considerate pentru traseul LEA;

¢ analiza multicriteriala pentru selectarea traseului LEA;

* alternative considerate pentru amplasamentul statiei BtB;

* analiza comparativa pentru alegerea amplasamentul statiei BtB.

Alternativa ,Nerealizarea Proiectului" reprezinta ipoteza in care Proiectul propus nu este
realizat. Prin neimplementarea Proiectului, anumite impacturi potentiale de mediu la scara locala vor
fi evitate in totalitate, de exemplu: zgomotul (datorat activitatilor de constructie a traficului asociat
acestora), restrictiile privind utilizarea terenurilor in zona de protectie a traseului LEA, impactul
estetic vizual al stalpilor cablurilor LEA, etc. Alternativa "Nerealizarea Proiectului" va evita
impacturile negative potentiale de mediu sociale ale etapelor de constructie operare, dar pe de alta
parte vor mentine situatia actuala a lipsei de securitate a alimentarii cu energie a Republicii
Moldova.

Selectarea traseului optim este foarte importanta atat din punct de vedere tehnic financiar cat in
scopul de a reduce impactul vizual al LEA, luand in considerare existenta unor obiective actuale sau
viitoare.

Pentru selectarea traseului LEA au fost stabilite trei variante de traseu (Varianta 1, localizata la
vest care traverseaza padurea in zona ingustd; Varianta 2, optiunea centrala Varianta 3, de-a lungul
frontierei cu Ucraina).

La proiectarea traseului LEA s-a luat in considerare evitarea cat mai mult posibila a zonelor
populate; zonelor impadurite implicit defrisarea; terenurilor agricole cu vii si livezi; parcurilor si
rezervatiilor naturale; zonelor instabile geologic; peisajelor speciale sau cu arhitectura si valoare
istorica.

Pentru stabilirea traseului optim al LEA 400 kV Balti - Suceava, care sa tina seama de criteriul
tehnico-economic de criteriul de mediu, se utilizeaza analiza multicriteriala.

Lungimea liniei reprezinta principalul indicator tehnico-economic care are practic cel mai mare
impact asupra valorilor de investitie.

In consecintd, la alegerea traseului LEA 400 kV se impune ca acesta sa fie cAt mai apropiatd de
linia dreapta care uneste punctele de capat: statia Balti, respectiv statia Suceava.

Analiza variantelor de traseu pentru LEA 400 kV Balti - Suceava se bazeaza pe aspecte tehnice



(lungimea liniei, numarul de stalpi, numarul de fundatii (natura solului), prezenta de-a lungul liniei a
zonelor poluate sau agresive, coexistenta cu alte obiective (drumuri, cai ferate, cursuri de apa, LEA,
linii de telecomunicatii, conducte etc.), traseele accesibile (nivelul de dificultate), costurile de
investitii; social — economic (trecerea traseului prin localitati; trecerea traseului prin zone cu
terenuri de inalta productivitate (terenuri agricole, vita de vie); mediu social (impactul vizual,
impactul asupra sistemelor ecologice, traversarea zonelor protejate, traversarea zonelor impadurite,
impactul campului electric magnetic).

Variantele de traseu analizate incearca sa respecte indicatorul lungimea liniei, foarte important
din punct de vedere al impactului asupra valorilor de investitie. Abaterile de la linia dreapta se
datoreaza obstacolelor naturale, obiectivelor existente/propuse problemelor de mediu.

Conform acestui indicator, procentele sunt urmatoarele:

* Optiunea 1, Traseul rosu: 141,57% (63 km LEA);
* Optiunea 2, Traseul mov: 107,86% (48 km LEA);
* Optiunea 3, Traseu albastru: 130,33% (58 km LEA).

A fost efectuata analiza multicriteriala a variantelor de traseu pentru LEA 400 kV Balti - Suceava.
In rezultatul acestei analize s-a constatat, ca optiunea 2 (traseul mov) este drept cel mai bun traseu
pentru LEA 400kV Balti - Suceava, deoarece prezinta urmatoarele avantaje in comparatie cu
optiunile 1 si 3: criterii tehnice (are lungimea cea mai scurta, prezinta trasee accesibile, are valoare
mai mica de investitie) criterii social - economice de mediu (are cel mai mic impact vizual,
traverseaza mai putin zonele naturale protejate; nu ocupa terenuri foarte productive). Aceasta
varianta a fost aprobata de IS , Moldelectrica".

La selectarea terenului pentru amplasarea statiei noi electrice BtB Balti s-a luat in considerare
urmatoarele:

Noua statie BtB Balti va fi integrata pe noua LEA de 400 kV Balti - Suceava, pe un teren liber de
aproximativ 4 ha, situat in apropierea statiei existente de 330/110 kv Balti.

Din punct de vedere a spatiului disponibil situat in apropierea statiei electrice 330/110 kV Balti
care poate fi utilizat pentru amplasarea statiei BtB precizam urmatoarele:

* in partea de nord a statiei electrice existente, prin hotarare a autoritatii administrativ teritoriale s-a
obtinut o suprafatd de aproximativ 23.000 m” situata in afara gardului de imprejmuire;

* in partea de sud-vest a statiei electrice existente, in vecinatatea celulei LEA Straseni, exista spatiu
disponibil pentru o eventuala extindere, ca urmare a dezafectarii unor anexe ale statiei;

* in partea de nord-est a statiei electrice existente, in vecinatatea celulei Dnestrovskaia, exista spatiu
disponibil pentru o eventuala extindere, in afara gardului de imprejmuire.

Astfel, pentru amplasarea statiei BtB Balti s-au analizat trei variante de amplasare, respectiv:
Varianta I — pe un teren agricol, avand acces direct la drumul M14-E583; dezavantaj, precizam ca
terenul figurat nu se afla in posesia Moldelectrica, prin urmare acesta este necesar a fi achizitionat.
Varianta 2 — aceasta varianta prezinta avantajul ca este pe traseul LEA 400 kV Balti - Suceava, insa
are un dezavantaj fata de Varianta 1 fiind mai dificila realizarea racordului la statia 330 kV Balti.
Dezavantajele acestei variante sunt invecinarea la partea de Sud cu un curs de apa, iar la partea de
Est cu LEA 330 kV Balti - Straseni, necesitand culoar de siguranta. De asemenea terenul in cauza nu
este detinut de Moldelectrica, rezultand astfel necesitatea achizitionarii acestuia.;

Varianta 3 — avantajul acestei variante de amplasare este faptul ca o parte din teren este detinut de
Moldelectrica, restul fiind necesar a se achizitiona, precum si faptul ca in aceasta situatie va exista o
singura incinta care va cuprinde atat statia electrica 330/110 kV Balti, cat si statia “Back-to-Back”.

Aceasta varianta prezinta urmatoarele dezavantaje:

* pentru racordarea LEA 400 kV Balti - Suceava la statia BtB Balti si a LEA de 330 kV de la statia BtB
Balti la statia de 330 kV Balti este necesara traversarea LEA 330 kV Balti - Dnestrovskaia de 2 ori;

* pentru organizarea executiei lucrarilor la statia BtB Balti este necesara realizarea unui acces direct
din drumul M14-E583 pentru transportul echipamentelor si transformatoarelor astfel incat sa nu fie
perturbata functionarea statiei 330/110 kV Balti.

Prin urmare, din punct de vedere tehnologic, se propune ca incinta statiei BtB Balti sa se
realizeze pe amplasamentul din Varianta 1 care presupune cel mai mic volum de lucrari, nu
intersecteaza traseele LEA existente si nu modifica traseul cel mai scurt LEA 400 kV Balti - Suceava.

Luand in considerare criteriile mentionate mai sus analiza celor trei posibile variante de
amplasare a propus optiunea 1 ca amplasament alternativ pentru construirea statiei electrice BtB.



Optiunea selectata este localizata in partea de nord-vest a statiei electrice Balti, pe teren agricol,
avand acces direct la drumul M14-E5.

Terenul este extraurban proprietate privatda, format din mai multe parcele avand destinatia
agricola.

Luarea in considerare a impactului direct, indirect si cumulat cu al celorlalte activitati existente
in zona, etc. respectarea cerintelor Uniunii Europene internationale transpuse in legislatia nationala.

Impactul direct pentru proiectul mentionat, va fi pe termen scurt temporar, pe perioada de
constructie, numai in zonele de lucru.

Impactul cumulativ — pe traseul LEA, nu sunt propuse proiecte care, impreuna cu proiectul
propus sa genereze efecte cumulative semnificative asupra factorilor de mediu. Pentru zonele in care
sunt prezente retele electrice de distributie, telecomunicatii, ce va supratraversa calea ferata, la
realizarea LEA se va lua in consideratie conditiile din avizele de specialitate obtinute (conditii-tehnice
etc).

Impactul rezidual — se va asigura minimizarea degradarii temporare a suprafetelor de habitat
din vecinatatea traseului LEA prin delimitarea respectarea zonei organizarii de amenajarea
teritoriului. Cum raspunde/respecta obiectivele de protectia mediului din zona pe aer, apa, sol etc.

Pentru identificarea potentialului impact al Proiectului asupra mediului, au fost analizate
conditiile de mediu socio-economice existente, specifice culoarului de analiza LEA. Culoarul de
analiza LEA este definit ca zona aflata de 10 km de fiecare parte a traseului propus pentru LEA de
400 kV (fata de axa LEA).

Monitorizarea conditiilor de mediu in Republica Moldova este asigurata de Serviciul
Hidrometeorologic de Stat care realizeaza masuratori periodice ale calitatii aerului, a apelor de
suprafata, a solului masuratori privind radioactivitatea.

Reiesnd din faptul ca, zona de proiect poate afecta resursele naturale, biodiversitatea, cat si
crearea discomfortului populatiei care locuieste in apropierea traseului, unul dintre principalele
efecte negative care poate avea loc in timpul lucrarilor de constructie reprezinta nivelului major de
eroziune a solului, poluarea solului, precum scaderea productivitatii acestuia.

Emisiile in aer zgomotul pot deranja populatia care locuieste in apropierea constructiei traseului
LEA.

De-a lungul zonei de proiect va fi necesara defrisarea diferitor arbori a vegetatiei. Cu toate
acestea, ariile naturale protejate nu vor fi perturbate.

Terenul afectat de lucrarile de constructie, de functionare de dezafectare este predominant
agricol.

Resursele de apa (de suprafata si subterane).

Acest tip de proiect nu are impact asupra apei subterane, nici chiar in zonele unde nivelul apei
freatice poate fi ridicat, dimensiunile fundatiilor sunt limitate, se vor lua masuri de bune practici in
timpul lucrarilor de constructii (platforme tehnologice, schimbarea combustibililor lubrifiantii in zone
special amenajate, etc.).

In timpul executérii lucrarilor de constructii — montaj, impactul direct al lucrarilor proiectului
(eventualele scurgeri de ulei/motorina de la echipamente sau vehicule) se va resimti in zone
restranse si poate minimizat, prin luarea de masuri preventive.

Traseul LEA va traversa diversi afluenti ai bazinelor raului Prut si fluviul Nistru. Instalarea
conductoarelor electrice deasupra acestor corpuri de apa nu are efect negativ in perioada de
functionare a LEA.

In perioada constructiei LEA poate exista un impact negativ prin poluarea temporara a suprafetei
apei cu particule de sol, vopsele sau solventi sau posibile rezultate din procesul construirii. In
vederea evitarii oricarui impact asupra calitatii apelor traversate vor fi utilizate tehnologii adecvate
pentru montaj.

Aerul

In zona de realizare a Proiectului propus, principala sursa de poluare a aerului este reprezentata
de activitatile de organizare de santier si cele de constructii, inclusiv traficul rutier asociat acestor
activitati.. Substante poluante asupra calitatii aerului este evaluat ca fiind moderat, fara
efecte semnificative asupra vecinatatilor amplasamentelor in care se desfasoara activitatile de
constructii, tindnd cont de urmatoarele aspecte:

» pentru executarea lucrarilor de constructii in statia existenta Balti se vor utiliza drumurile
interioare existente pentru transportul echipamentelor si materialelor necesare;



+ distanta medie intre stalpii LEA este de 305 m (157 stapi de-a lungul traseului LEA, cu lungimea
totala de 48 km), ceea ce exclude potentiala concentrare a emisiilor de substante poluante in anumite
zone;

 zonele 1n care se vor executa lucrari de constructii sunt fara aglomerari de cladiri, cu efecte
pozitive asupra dispersiei emisiilor de substante poluante in atmosfera.

Solul

Constructia stalpilor LEA implica inlocuirea stratului superior al solului, iar in anumite zone
specifice caracteristicile solului pot fi partial schimbate. Daca solul este fertil el poate fi reutilizat
pentru alte scopuri in alte zone. Suprafata afectata de fundatia stalpilor, depinde de tipul acestora si
poate fi intre 65 + 110 m2. Toate materialele pentru prepararea betonului necesar realizarii
fundatiilor (pietrG nisip) sau pentru umpluturi vor fi luate din cariere existente autorizate.

Construirea statiei electrice ,back to back" se va realiza in partea de nord a statiei electrice Balti,
amplasata langa statia electrica existenta de 330/110/10,5 kV Balti cu acces direct la drumul M14-
E583 (optiunea nr. 2). Pentru reducerea impactului asupra solului a echipamentului care se va
instala in statia electrica ,back to back", chiar in cazul in care este umplut cu ulei, se vor lua masuri
sau echiparea acestuia si dotari pentru preluarea eventualelor scurgeri.

Dupa realizarea constructiei stalpilor, terenul ocupat temporar necesar montajului va fi adus la
forma initiala. In timpul executarii lucrarilor de constructii — montaj nu vor fi utilizate nici un fel de
substante chimice care ar putea avea impact asupra solului.

Zgomot vibratii

In timpul executarii lucrarilor de constructii — montaj zgomotul tipic unui santier nu poate fi
evitat, insa poate fi redus prin utilizarea de echipamente mijloace de transport cu nivel de zgomot
redus, a caror stare tehnica sa fie corespunzatoare, iar programul de lucru sa fie in intervalul orar
7,00 17,00. Dupa ce LEA va fi pusa in functiune poate aparea zgomot, vibratii datorita fenomenului
de descarcare Corona, actiunii vantului sau a liniei electrice in sine. Zgomotul facut de conductoarele
aferente LEA poate fi evitat prin utilizarea de distantiere de antivibratoare.

Peisaj

In timpul executarii lucrarilor de constructii - montaj vor exista unele zone unde vor fi realizate
platforme de servicii temporare necesare pentru montarea stalpilor, pentru intinderea
conductoarelor si un culoar de lucru pentru acces, cu o latime de 3 m. Dupa terminarea lucrarilor de
constructii — montaj, zonele afectate vor fi readuse la forma initiala.

Impactul vizual al unei LEA este evident, major permanent. Astfel, se recomanda ca inca de la
faza de proiectare sa fie luate in considerare solutii adecvate pentru diferite tipuri de suprafete, in
acord cu conditiile naturale, istorice traditionale.

Solutiile trebuie sa aiba in vedere un design de stalpi relativ supli, alegerea traseelor aliniate
paralel cu structurile existente, etc.

In primele luni, conductoarele LEA pot fi mai vizibile in anumite conditii de lumina - sdrma de
metal este stralucitoare sau reflecta lumina soarelui apar stelute orbitoare pe ea. In timp, acest efect
este redus din cauza conditiilor meteorologice care transforma suprafata metalica, devenind mata.

Biodiversitate

O noua linie electrica aeriana poate schimba peisajul existent conducand la reducerea zonelor
verzi. Inca la etapa elaborarii Studiului de Fezabilitate, traseul LEA a fost ales s& se evite trecerea
prin padurile existente. In cazul in care este necesar a se tdia arbusti izolati sau copaci, acestea vor fi
inlocuiti in apropiere cu altii noi.

In cazul in care LEA este situata pe traseul de migrare sau in apropierea locurilor de cuibarit
exista riscul, redus, de electrocutare sau coliziune a pasarilor pe conductoarele LEA. Acest risc poate
fi redus prin instalarea unor semnalizatoare pentru pasari pe conductoarele LEA.

De-a lungul traseului ales pentru LEA 400 kV Balti - Suceava , a fost identificat un habitat
protejat inclus in reteaua EMERALD - pentru amplasarea Proiectului este pozitionat coridorul
ecologic la nivel international Prut, un coridor ecologic propus si zona nucleu la nivel international
Padurea Domneasca (suprafata 6.032 ha). Vor fi luate masuri pentru minimizarea impactului (evitand
cat mai mult posibil zona, reducand numarul stalpilor, etc.). Celelalte arii se aflad la o distanta
semnificativa nu pot fi influentate in timpul executarii lucrarilor de constructii montaj sau a
exploatarii LEA.

Compatibilitatea cu obiectivele de protectie a ariilor naturale protejate fondurilor forestiere de



stat si/sau internationale, care ar proteja coerenta retelei ecologice nationale celei globale - Natura
2000, ariile de protectie speciala avifaunistica si siturile de importanta nationald si internationald, in
situatia cand este cazul;

In Republica Moldova sunt incluse 312 arii naturale in Fondul Ariilor naturale Protejate de Stat,
acoperind o suprafata de 5,61% din teritoriul tarii, din care o parte sunt delimitate in conformitate cu
clasificarea Uniunii Internationale de Conservare a Naturii (UICN), o parte sunt nationale o categorie
este internationala (zone umede de importanta internationala sau site-uri Ramsar).

Totodata, Republica Moldova este implicata, alaturi de alte tari din Europa de Est de cele ale
INS, in implementarea Programului comun al Consiliului Europei al Uniunii Europene de a stabili, in
conformitate cu Conventia de la Berna, Reteaua Emerald ca parte a retelei Natura 2000. In 2016,
Comitetul permanent al Consiliului Europei (T-PVS / PA (2016) 1 1) a acceptat un numar de 48 de
situri candidate Emerald, inclusiv 12 zone propuse de importanta avifaunistica (IBA).

Pentru a stabili conditiile de referinta pentru mediul biologic, au fost luate in considerare zonele
naturale protejate deja incluse in reteaua nationala, siturile candidate Emerald (inclusiv IBA)
traversate de traseul LEA sau situate in culoar de analiza. Ariile naturale protejate de stat desemnate
candidate (situri Emerald, inclusiv IBA).

In stabilirea traseului LEA s-a incercat pe cat posibil evitarea traversarii ariilor protejate, acestea
fiind situate la distante de 1,6 km de traseul propus pentru LEA.

Ariile de Importanta Avifaunistica (ATA) reprezinta un efort comun, la nivel mondial, de mentinere
intr-o stare favorabila a populatiilor de pasari, precum a habitatelor acestora.

Primul inventar european al Ariilor de Importanta Avifaunistica a fost lansat de BirdLife
International in 1989. In 2000 BirdLife International recunoaste 12 situri din Republica Moldova ca
ATA. Ca urmare a deficitului de date existent privind ecologia multor specii de pasari, dar a finantarii
reduse a programelor de cercetare monitorizare, este initiat proiectul ,Monitorizarea ariilor de
importanta avifaunistica din Republica Moldova pentru imbunatatirea managementului conservarii"
(,Monitoring Important Bird Areas in Moldova to Improve Conservation Management").

Dintre cele 11 arii de importanta avifaunistica, Situl Padurea Domneasca este intersectat de LEA.
Acest sit, avand o suprafata de 13,089 ha, fiind inregistrat cu codul MDO003.

Populatiile speciilor si habitatelor protejate pentru care au fost declarate siturile sunt neizolate,
cu arie de raspindire extinsa, iar lucrarile ce se vor executa in perioada de implementare a
proiectului nu vor diminua starea actuala de conservare a speciilor habitatelor protejate. Lucrarile de
constructii ce se vor executa nu vor determina reducerea numerica a populatiilor speciilor de fauna
protejate identificate pe amplasamentul sau in vecinatatea proiectului propus. Acestea sunt specii de
fauna mobila, care in perioada lucrarilor de constructie pe amplasament se vor deplasa in zone
invecinate neafectate de activitatea umana. Dupa finalizarea lucrarilor prevazute in documentatia
tehnica de executie, inclusiv cele pentru refacerea mediului retragerea utilajelor, a oamenilor de pe
amplasament, exemplarele adulte din speciile de fauna mentionate vor reveni pe terenurile
anterioare, intrucit nu se vor produce modificari semnificative ale caracteristicilor naturale ale
habitatelor identificate in zona de interes.

Luarea in consideratie a comentariilor/observatii relevante ale publicului interesat. Nu au fost
inregistrate observatii relevante ale publicului in parcurgerea procedurii de evaluare a impactului.

III. MASURI PENTRU PREVENIRE, REDUCERE SI COMPENSARE A EFECTELOR

SEMMFICATIVE NEGATIVE ASUPRA MEDIULUI

Masuri in timpul (faza) realizarii constructiei proiectului (se vor preciza pentru fiecare factor de
mediu in parte: apa, aer, sol, subsol, biodiversitate/arii naturale, zgomot, vibratii, radiatii, deseuri,
risc pentru sanatate, peisaj, patrimoniu cultural si istoric, resurse naturale, etc.) si efectul
implementarii acestora;

Masuri in timpul realizarii proiectului — protectia solului subsolului

Pentru protectia solului/subsolului si minimizarea, reducerea si evitarea daca este posibil a
potentialelor efecte ale Proiectului, urmatoarele masuri de reducere sunt recomandate a fi
implementate:
* stabilirea de comun acord investitor-constructor a zonelor pentru organizarea de santier (sediul
central sediile de lot de-a lungul traseului LEA);
* utilizare de bariere care sa marcheze limitele organizarii de santier sa impiedice afectarea altor



zone in afara celor necesare pentru proiect;

» depozitarea controlata a materialelor de constructii generate in timpul etapei de executie
dezafectare in zone speciale pe amplasament;

* se interzice deschiderea de noi cariere de imprumut pentru extragerea materialelor de constructii
se vor achizitiona materiale de constructie de la carierele sau agentii economici autorizati de catre
autoritatile de stat ale RM;

* stratul de sol fertil va fi extras se va evita amestecarea cu solul fertil, va fi depozitat intr-un loc
special coordonat cu autoritatile publice locale, iar la terminarea lucrarilor de constructie va fi
utilizat la amenajarea teritoriului;

* evitarea depozitarii pe pamant a materialelor care expuse precipitatiilor pot determina infiltratii in
sol apa subterana (zone de depozitare impermeabile);

* minimizarea excavatiilor a decopertarilor in zonele afectate de activitatile proiectului;

* amenajarea unor zone de parcare pentru autovehicule utilajele implicate in lucrarile proiectului;

* toate echipamentele vehiculele utilizate vor fi mentinute in stare buna de functionare, iar posibilele
defectiuni ale mijloacelor de transport si/sau utilajelor vor fi remediate in unitati de service
specializate, nu pe amplasament;

* pentru reducerea riscului scurgerilor accidentale de combustibil lubrefianti, alimentarea cu
combustibil schimbul de ulei se vor realiza in centre specializate;

» zonele de lucru se vor dota cu materiale absorbante si/sau substante neutralizatoare pentru
interventie rapida in caz de poluare accidentald generata de pierderi de carburanti si/sau lubrifianti;
* depozitele de sol fertil mineral rezultate din sapaturile executate pentru fundatiile stalpilor se vor
amplasa in zone afectate de eroziune situate in imediata apropiere a zonelor de lucru de la care
provin, fara afectarea terenurilor adiacente. Indltimea maxima de depozitare va asigura stabilitatea
depozitului de sol excavat;

* in perioadele ploioase sapaturile deschise vor fi protejate prin acoperire cu folii de polietilena,
traficul pe drumurile neasfaltate va fi evitat, iar brazdele realizate de vehicule vor fi remediate cat
mai curand posibil;

* asigurarea gropilor de fundatii cu pante de evacuare a animalelor salbatice;

* imprejmuirea gropilor de fundatii conform normativelor in cazul cand acestea vor ramanea
deschise pentru mai mult timp;

* limitarea, acolo unde este posibil, a numarului de treceri ale vehiculelor pe drumurile neasfaltate,
in special in zonele cu sol sensibil sau pe pante abrupte;

* pentru transportul materialelor de constructii terenurile abrupte vor fi evitate prin utilizarea
rutelor alternative sau a vehiculelor apare acolo unde este posibil. Vor fi intreprinse activitati pentru
asigurarea stabilitatii pantelor, inclusiv in zonele predispuse la alunecari de teren;

* pentru transportul elementelor de constructii al noilor echipamente, se vor utiliza, pe cat posibil,
drumurile de acces existente; deseurile generate in timpul activitatilor proiectului vor fi gestionate in
conformitate cu prevederile legale in domeniu (colectare selectiva fara contact cu solul, apa;
reutilizare depozitare finala);

 este interzisa arderea deseurilor solide al altor deseuri a vegetatiei uscate in santierul de
constructii;

* dupa realizarea lucrarilor aferente proiectului vor fi intreprinse lucrari de refacere a
amplasamentului, inclusiv re-vegetarea/insamantarea cu specii native in completarea regenerarii
naturale a vegetatiei imbunatatirea stratului de la suprafata terenului.

Aceste masuri specifice de reducere a impactului vor trebui sa asigure ca terenurile afectate de
lucrarile proiectului nu vor fi supuse eroziunii semnificative, alunecarilor compactarii solului. Aceste
masuri vor fi axate pe reducerea impactului asupra solului a activitatilor principale, inclusiv
constructia de drumuri de acces lucrarile de amenajare a terenului pentru statiile electrice LEA, vor
fi incluse in documentele tehnice corespunzatoare.

Masuri in timpul (faza) exploatarii - protectia solului si subsolului
* utilizarea drumurilor existente pentru activitatile de mentenanta reparatii ale LEA;
* echipamentele vehiculele vor fi mentinute in buna stare de functionare si vor fi testate si verificate
in conformitate cu prevederile legale aplicabile ale RM;
* vor fi prevazute echipamente pentru situatii de urgenta pentru colectarea scurgerilor de ulei si al
altor substante pe sol;
* se va asigura ca personalul sa fie competent instruit privind protectia mediului securitatea



comunitatii.

Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - protectia solului si
subsolului
+ procesul de inchidere, demolare, dezafectare se va conforma cu prevederile aplicabile ale RM
privind obtinerea autorizatiei de desfiintare coordonarea activitatii cu Agentia de Mediu,
* depozitarea controlata a materialelor a deseurilor generate in timpul etapei de dezafectare in zone
speciale pe amplasament; de evitarea depozitarii pe pamant a materialelor care expuse precipitatiilor
pot determina infiltratii in sol apa subterana (zone de depozitare impermeabile);
* amenajarea unor zone de parcare pentru autovehicule si utilajele implicate in lucrarile proiectului.
Zonele de lucru se vor dota cu materiale absorbante sau substante neutralizatoare pentru interventie
rapida in caz de poluare accidentala generata de pierderi de carburanti si/sau lubrifianti;
* limitarea, acolo unde este posibil, a numarului de treceri ale vehiculelor pe drumurile neasfaltate,
in special in zonele cu sol sensibil sau pe pante;
* evacuarea deseurilor solide redarea terenului in circuitul agricol la starea initiala.

Masuri in timpul realizarii proiectului — protectia apelor
* dotarea cu WC mobile pentru muncitorii implicati in etapele de constructie dezafectare;
* amplasarea zonelor de constructie de-a lungul traseului LEA la distanta de apele de suprafata din
apropiere, astfel incat impactul asupra apelor sa fie diminuat (se va stabili la urmatoarea etapa a
proiectului — detalii de executie);
« fundatiile stalpilor LEA se vor amplasa, daca este posibil, in zone uscate cu structura geologica
consolidata se vor evita zonele umede sau luncile inundabile; in cazul in care acest lucru nu este
posibil se vor utiliza fundatii cu coloane forate, o solutie mai prietenoasa comparativ cu solutia
clasica;
* limitarea, daca este posibil, a activitatilor de constructii pe teren moale, in conditii de umiditate;
* mentinerea tuturor echipamentelor in starea buna de functionare si evitarea oricaror scurgeri
accidentale prin repararea echipamentelor in zone special amenajate;
* prevenirea eroziunilor a transportului sedimentelor din zonele de constructii, inclusiv drumuri, in
cursurile de apa;
* depozitarea controlata a materialelor de constructii si a deseurilor generate in timpul etapelor de
constructie si dezafectare in zone distincte pe amplasament;
* evitarea depozitarii pe sol a materialelor care expuse la precipitatii pot conduce la infiltratii in
apele subterane (impermeabilizarea zonelor de depozitare);
* interzicerea traversarii cursurilor de apa de catre vehicule utilaje in timpul lucrarilor de
constructii; interzicerea deversarii apelor sau a materiilor in cursurile de apa, depozitarea solului sau
a altor materiale in zone apropiate de cursurile de apa;
* dotarea transformatoarelor cu cuve de retentie a uleiului/apei de ploaie amplasate pe fundatii de
beton in vederea protectiei impotriva scurgerilor accidentale de ulei.
Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - protectia apei
* se recomanda inspectii periodice in timpul operarii statiilor electrice pentru a asigura integritatea
containerelor de depozitare a scurgerilor accidentale de combustibil, lubrifianti sau vopsea.
Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - protectia apei
* procesul de inchidere, demolare, dezafectare se va conforma cu prevederile aplicabile ale RM
privind obtinerea autorizatiei de desfiintare coordonarea activitatii cu Agentia de Mediu;
* dotarea cu WC mobile pentru muncitorii implicati in etapele de demolare;
* depozitarea controlata a materialelor de constructii a deseurilor generate in timpul etapelor de
demolare in zone distincte pe amplasament;
» mentinerea tuturor echipamentelor in starea buna de functionare si evitarea oricaror scurgeri
accidentale prin repararea echipamentelor in zone special amenajate;
* interzicerea traversarii cursurilor de apa de catre vehicule si utilaje implicate in activitatile de
dezafectare;
* interzicerea deversarii apelor sau a materialelor in cursurile de apa, depozitarea solului sau a altor
materiale in zone apropiate de cursurile de apa;
* asigurarea echipamentelor in situatii de urgenta pentru colectarea scurgerilor accidentale de ulei
combustibili.
Masuri in timpul realizarii proiectului — protectia aerului



In etapa de constructie, o serie de masuri de bune practici pot fi aplicate pentru reducerea
emisiilor de praf si a emisiilor de substante poluante asociate traficului rutier, precum:

* reducerea zonelor de excavare deschise coordonarea adecvata a activitatilor de
excavare (excavare, sortare, compactare, etc.);

* numarul de mijloace de transport utilizate pentru materialele si echipamentele necesare montarii
stalpilor LEA este relativ redus, corespunzator cantitatilor asociate;

» echipamentele utilizate pentru montarea stalpilor LEA nu vor functiona simultan se va respecta
esalonarea lucrarilor, in conformitate cu normele tehnice specifice;

» utilizarea tehnicii de stropire cu apa a frontului de lucru pentru reducerea prafului, in cazul in care
in urma transportului pe drumurile neasfaltate a lucrarilor aferente Proiectului praful rezultat este
vizibil;

* evitarea executarii lucrarilor care implica manevrarea pamantului (decapari, umpluturi) in timpul
perioadelor cu vanturi puternice sau averse puternice;

» mentinerea echipamentelor a utilajelor utilizate in activitatea de constructii in stare buna de
functionare;

* acoperirea cu prelate a vehiculelor care transporta materiale agregate;

* dotarea muncitorilor cu echipamente individuale de munca pentru reducerea expunerii la praf si
zgomot.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - protectia aerului

In timpul etapei de functionare, dupd punerea in functiune a proiectului, se recomanda aplicarea
mai multor masuri de buna practica, precum:

* limitarea vitezei vehiculelor pe drumurile locale de acces;
* alegerea celor mai scurte rute de transport si evitarea zonelor aglomerate;
* efectuarea verificarilor tehnice periodice ale vehiculelor si mentinerea acestora in stare buna de
functionare,
* oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalul de timp in are se desfasoara activitatile de
intretinere LEA.

Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - protectia aerului

In timpul etapei de dezafectare, o serie de masuri de bune practici pot fi aplicate pentru
reducerea poluarii aerului, precum:

* utilizarea tehnicii de stropire cu apa a frontului de lucru pentru reducerea prafului, in cazul in care
in urma transportului pe drumurile neasfaltate a lucrarilor de dezafectare praful rezultat este vizibil;
* reducerea vitezei transportului auto pe drumurile neasfaltate;

» mentinerea echipamentelor in stare buna de functionare;

* managementul deseurilor rezultate din activitatile de demolare in conformitate cu ierarhia
deseurilor (reutilizare, reciclare, valorificare, eliminare);

* curatarea rotilor vehiculelor inainte de a parasi santierul.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului — adaptarea la schimbarile climatice

Schimbarile climatice reprezinta un domeniu complex care implica doua abordari ce se
concentreaza pe necesitatea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) prin masuri adecvate
de adaptare la efectele schimbarilor climatice actuale sau preconizate.

Tinand cont de caracteristicile specifice ale zonei propuse pentru amplasarea proiectului,
principalele impacturi ale schimbarii climei datorate cre$erii variabilitatii climatice a potentialelor
furtuni mai puternice constau in:

* vanturi puternice furtuni care pot deteriora conductoarele prin cidderea copacilor;

* riscuri ridicate de inundatii, alunecari de teren si alte riscuri naturale;

* temperatura ridicata care poate reduce capacitatea LEA si conduce la creserea consumurilor de
servicii auxiliare in statiile electrice transformatoare, etc.

Impactul potential al schimbarilor climatice este de aseptat sa fie moderat datorita masurilor de
adaptare integrate ca parte a planificarii, proiectarii implementarii Proiectului, cum ar fi: LEA a fost
dimensionata tinand cont de principalele conditii climato-meteorologice specifice zonei Proiectului.

In timpul functionarii Proiectului, pentru adaptarea la schimbérile climatice este necesara
derularea unui program riguros de mentenanta si intocmirea Planului pentru Situatii de Urgenta
care prevede urmatoarele tipuri de lucrari ce trebuie efectuate periodic:

* mentinerea latimii culoarului de protectie LEA, conform prevederilor HG nr. 514/2002 pentru



aprobarea Regulamentului cu privire la protectia retelelor electrice; in acest culoar, copacii care
depasesc inaltimea de 4,0 m se vor tdia sau reteza;

* inspectia vizuala a starii tehnice a LEA (stalpi, conductoare, fundatii stalpi);

* efectuarea lucréarilor necesare de inlocuiri (elemente de izolare defecte, conductoare deteriorate,
cleme si legaturi necorespunzatoare);

» efectuarea lucrarilor necesare de reparatii (stalpi, fundatii, etc.).

Ca parte a etapei de fezabilitate proiectare vor fi integrate anumite masuri pentru a lua in
considerare caracteristicile zonei proiectului (principalele conditii climatice meteorologice,
rezultatele cercetarilor preliminare) pentru a promova rezilienta climatica (instalatii/sisteme
moderne, tipuri de stalpi LEA, rutarea LEA pentru evitarea zonelor impadurite);

* realizarea investigatiilor de teren detaliate pentru stabilirea pozitiei finale a stalpilor LEA in
etapele urmatoare ale Proiectului (Proiect Tehnic Detalii de Executie) pentru evitarea erodarii solului
a alunecarilor de teren;

* se va intocmi un Plan pentru Situatii de Urgenta pentru riscurile potentiale tehnologice naturale
(riscuri naturale evenimente extreme care pot include inundatii, furtuni, fulgere, alunecari de teren,
evenimente seismice, etc.) in vederea protejarii sanatatii umane a mediului atunci cand riscurile
naturale pot genera situatii de urgenta.

Masuri in timpul realizarii proiectului - zgomot vibratii
+ folosirea mijloacelor de transport utilajelor cu grad sporit de silentiozitate, prevazute cu atenuator
de vibratii, cu inspectiile tehnice periodice efectuate la zi;

* respectarea programului zilnic de lucru;

* in timpul zilei, vor fi stabilite proceduri pentru a reduce zgomotul care provoaca disconfort si
tulburari, atat pentru lucratori, cat pentru comunitatile locale; activitatile din timpul sarbatorilor,
noptilor sau weekend-ului vor fi evitate;

* deplasarea mijloacelor auto care transporta materialele si echipamentele pe drumurile de pamant
sau balastate cu viteze de maximum 20 km/h.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - zgomot, vibratii

in etapa de functionare, zgomotele si vibratiile asociate functionarii LEA vor fi reduse prin
metode constructive (montarea antivibratoarelor si distantierelor).

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se recomanda efectuarea de catre Contractor a unui
studiu de zgomot in incinta si la limita incintei statiei BtB Balti.

Sunetele produse de descarcarile Corona sunt de intensitate scazuta si nu genereaza disconfort
in zonele invecinate, aceste sunete nu pot fi eliminate sau reduse.

Se recomanda ca la pornirea si oprirea grupurilor Diesel sa se poarte echipamentul individual de
protectie Impotriva zgomotului, chiar daca expunerea este de scurta durata.

Caracteristicile de zgomot ale echipamentelor tehnologice si tehnice conform NCM E.04.022006
vor fi specificate in documentatia tehnica a acestora.

Se estimeaza ca activitatile din cadrul statilor electrice vor respecta limitele nivelului de zgomot
la limita amplasamentului, impuse de NCM E.04.02-2006, iar fata de zonele sensibile, rezidentiale, se
vor incadra in nivelul de zgomot impus pentru perioada de zi: de 55 dB A.

Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - zgomot, vibratii
» folosirea mijloacelor de transport utilajelor cu grad sporit de silentiozitate, prevazute cu atenuator
de vibratii, cu inspectiile tehnice periodice efectuate la zi;
* respectarea programului zilnic de lucru;
* in timpul zilei, vor fi stabilite proceduri pentru a reduce zgomotul care provoaca disconfort si
tulburari, atat pentru lucratori, cat pentru comunitatile locale;
* activitatile din timpul sarbatorilor, noptilor sau weekend-ului vor fi evitate;
* deplasarea mijloacelor auto care transporta deseurile rezultate in urma dezafectarii liniei electrice
pe drumurile de pamant sau balastate cu viteze de maxim 20 km/h.
Masuri de reducere a impactului asupra biodiversitatii/arii naturale, asigurarea

sigurantei tuturor stalpilor liniilor electrice prin:
* realizarea de constructii care sunt sigure pentru pasari, in conformitate cu standardele tehnice
existente;
» modernizarea ,stalpilor ucigasi", In conformitate cu standardele tehnice existente.

Din punct de vedere al biodiversitatii, principiile generale in proiectarea traseului LEA tin de



evitarea cat mai mult posibil a urmatoarelor zone - de paduri: parcuri rezervatii naturale, arii
importante pentru pasari.
Traseul propus LEA 400 kV Balti - Suceava evita cele mai multe arii naturale protejate, cu
urmatoarele exceptii: traverseaza partial situl Padurea Domneasca.
Luand in considerare, ca zona proiectului este situata in calea de migratie a pasarilor fiind
perpendicular pe rutele de migratie, s-a tinut cont de toate pasarile migratoare care pot traversa
aceasta zona, in special a celor clasificate la nivel national international ca vulnerabile, periclitate,
periclitate critic. Evaluarea impactului asupra biodiversitatii s-a concentrat pe principalele riscuri —
elecrocutare, coliziune, pierderea habitatelor.
Masurile de reducere a impactului propuse a fi implementate pentru reducerea riscului
de electrocutare si coliziune la speciile de pasari migratoare, cuibaritoare sau sedentare
sunt:
Pentru reducerea riscurilor recomandam amplasarea tuturor stalpilor LEA pe terenuri agricole,
pajisti sau pasuni. Aceste zone pot fi utilizate de pasari in special in zone de hranire sau/si odihna.
Doar unele pasari mici, cum ar fi ciocarlie pot utiliza aceste terenuri pentru cuibarit, daca se
indeplinesc toate conditiile ecologice.
Ariile importante pentru pasari, cum ar fi stufarisurile, padurile, zonele umede, trebuie evitate
pentru amplasarea definitiva a stalpilor pentru a se evita pierderea definitiva a acestor habitate.
Pentru stalpii ce vor fi amplasati in Aria Naturala Protejata Padurea Domneasca, suprafetele afectate
vor fi agreate de comun acord cu responsabilii pentru managementul ariei protejate, in asa fel incat
suprafetele afectate sa fie minime si sa nu pericliteze cuibaritul unor specii importante sau populatii
importante de specii dependente de acest ecosistem.
Prin implementarea Proiectului, pierderea habitatelor de hranire/odihna va fi minima, astfel ca si
riscurile asociate sunt foarte scazute. Totusi, vor trebui stabilite masuri de reducere a riscurilor
pentru a ne asigura ca potentialele pierderi de habitate de hranire/odihna sunt minimizate in acord
cu cerintele legislative in vigoare.
Masuri in timpul realizarii proiectului - reducerea impactului asupra fondului forestier
ca rezultat al defrisarii.
¢ Procedura de defrisare a arborilor se va face in conformitate cu legislatia aplicabila de mediu si se
va obtine Autorizatia de defrisare a arborilor,
* Elaborarea unui plan adecvat de gestionare a vegetatiei pentru a minimiza taierea copacilor pe
coridorul de lucru pentru a asigura o buna gestionare a copacilor taiati;
* Pentru pierderea copacilor situati pe coridorul de lucru, vor fi stabilite masuri compensatorii
adecvate prin plantarea aceleiasi specii de copaci, in locatii convenite cu autoritatile competente, se
recomanda o Inlocuire minima de 3-51a 1;
* Taierea copacilor se va face in afara perioadei de crestere cuibarit a faunei care populeaza zona
afectata.
Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - reducerea impactului asupra fondului forestier:
* plan integrat de management al vegetatiei pentru indepartarea speciilor de copaci de talie mare,
incurajarea cresterii speciilor de talie mica.
* control anual al alarmelor de pasari, ca parte a activitatilor de mentenantd, inlocuiri daca este
cazul.

Masuri in timpul realizarii proiectului - accesul la terenuri si utilizarea acestora
* in pozitionarea stalpilor LEA se va tine cont de modul de utilizare a terenurilor astfel incat impactul
asupra lor sa fie minim;
* informarea partilor interesate din zona proiectului privind activitatile planificate de constructii si
eventuale restrictii de acces la terenuri inaintea inceperii lucrarilor;
* planificare adecvata a lucrarilor de constructii astfel incat sa se tina cont de activitatile sezoniere
agricole in vederea reducerii impactului negativ asupra productiei agricole;
* dupa terminarea lucrarilor de constructii, terenurile utilizate pentru drumurile de acces temporare
sau pentru instalatiile necesare vor fi readuse la starea initiala.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - accesul la terenuri si utilizarea
terenurilor
* Beneficiarul va monitoriza sistematic, va mentine coridorul de protectie conform cerintelor de
securitate, va supraveghea terenurile productive in timpul functionarii.



Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - accesul la terenuri si
utilizarea terenurilor
* informarea partilor interesate din zona proiectului privind activitatile planificate de dezafectare si
eventuale restrictii de acces la terenuri inaintea inceperii lucrarilor;
* planificare adecvata a lucrarilor de dezafectare astfel incat sa se tina cont de activitatile sezoniere
agricole in vederea reducerii impactul negativ asupra productiei agricole;
* dupa terminarea lucrarilor de dezafectare terenurile utilizate vor fi readuse la starea initiala;
* dupa terminarea lucrarilor, terenurile ocupate anterior de catre stalpii LEA pot fi folosite din nou
ca terenuri productive.

Masuri in timpul realizarii proiectului - protectia de campuri electrice si magnetice de personalul
care executa lucrarile de constructii din statiile electrice la LEA va fi instruit cu privire la procedurile
de sanatatea si securitatea muncii specifice, inclusiv restrictiile aplicabile.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - protectia de campuri electrice si
magnetice
* personalul care asigura lucrarile de intretinere ale LEA a statiilor electrice va fi instruit cu privire
la procedurile de sanatate, securitatea muncii specifice, inclusiv cele legate de expunerea la
campurile electrice magnetice;
¢ pregatirea si diseminarea informatiilor privind riscul campului electromagnetic asupra sanatatii
omului catre toti proprietarii de terenuri din culoarul de protectie LEA, inclusiv afisarea acestora la
avizierele de informare locale (sate, orase).

Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - protectia de campuri
electrice si magnetice
* respectarea prevederilor legislative privind sanatatea securitatea muncii.

Masuri in timpul realizarii proiectului - sanatate si securitate ocupationala si publica

* implementarea si respectarea Planului de Sanatate Securitate Ocupationala;
* pregatirea Planului de raspuns pentru Situatii de Urgenta— etapa de constructii functionare;
* pregatirea respectarea Codului de Conduita va fi respectat de personal subcontractorii implicati in
lucrarile de constructii asociate Proiectului;
* instructiuni privind traficul rutier pentru executarea lucrarilor de constructii aferente Proiectului;
* se vor include masuri speciale de siguranta in cazul traversarii localitatilor, scolilor la trecerea pe
langa zonele protejate;
* instructiuni pentru contractori muncitori privind regulamentele de securitatea ocupationala
planurile de actiuni;
* restrictionarea accesului la zonele in care se desfasoara activitati de constructii - garduri de
protectie pentru a impiedica accesul persoanelor neautorizate.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului - sanatate si securitate ocupationala si
publica
» implementarea, respectarea Planului de Sanatate si Securitate Ocupationala;

* pregatirea si respectarea Planului de raspuns pentru Situatii de Urgenta;
* instructiuni privind traficul rutier pentru Proiect;
* se vor include masuri speciale de siguranta in cazul traversarii localitatilor, scolilor la trecerea pe
langa zonele protejate;
* instructiuni pentru muncitori privind regulamentele de securitatea ocupationala in planurile de
actiuni;
* restrictionarea accesului la stalpii LEA, implementarea masurilor de siguranta pentru populatia
locala si securizarea statiei BtB cu garduri de protectie pentru a impiedica accesul persoanelor
neautorizate;
» materiale informative amplasate pe stalpii LEA referitoare la restrictii privind activitatile care pot fi
efectuate In imediata apropiere a LEA instructiuni in caz de accidente; aceste materiale informative
vor fi editate In limbi corespunzatoare locatiilor stalpilor LEA.

Masuri in timpul (faza) de inchidere, demolare, dezafectare - sanatate si securitate
ocupationala si publica
* implementarea respectarea Planului de Sanatate Securitate Ocupationala;
* respectarea Planului pentru Situatii de Urgenta;
* Codul de Conduita va fi respectat de personal, subcontractorii implicati in lucrarile de dezafectare



asociate Proiectului;
* instructiuni privind traficul rutier pentru executarea lucrarilor de dezafectare; se vor include
madsuri speciale de siguranta in cazul traversarii localitatilor, scolilor si la trecerea pe langa zonele
protejate;
* instructiuni pentru contractori si muncitori privind regulamentele de securitatea ocupationala si
planurile de actiuni;
* restrictionarea accesului la zonele in care se efectueaza lucrari de dezafectare;
* garduri de protectie si materiale informative cu privire la lucrarile de dezafectare.

Masuri in timpul realizarii proiectului -reducere a impactului asupra peisajelor si
atractiilor vizuale

In etapa de proiectare (proiect de executie) se va evita pozitionarea stalpilor LEA pe culmile
dealurilor in vederea diminuarii impactului asupra peisajului.

in etapa de proiect de executie a LEA, trebuie acordatd atentie peisajului pentru a evita
expunerea inutild a stalpilor pe varful dealurilor din peisaj. Acest lucru ar fi, de asemenea, un avantaj
pentru a evita coliziunile in cazul zborului pasarilor migratoare.

Masuri in timpul (faza) exploatarii proiectului reducere a impactului asupra peisajelor
si atractiilor vizuale

Pentru etapa de functionare, impactul rezidual este estimat a fi minor tinand cont de amplasarea
finalda a LEA in peisaj in etapa de detalii de executie a Proiectului.

Masuri de reducere a impactului asupra sanatatii si securitatii in munca si publica

Pe durata constructiei functionarii LEA propuse, riscurile pericolele vor fi prevenite prin punerea
in aplicare a masurilor procedurilor de protectie a muncii precum prin instruirea periodica a
lucratorilor. Riscurile din jurul santierelor de constructii vor fi reduse prin implementarea unui Plan
de Actiune privind Sanatatea si Securitatea in Munca impus companiei de constructii care impreuna
cu angajamentul de a respecta Legea nr. 186/2008 securitatii sanatatii muncii va constitui baza
bunastarii angajatilor muncitorilor in domeniul sanatatii sigurantei. De asemenea, compania de
constructii va pregati planuri de raspuns in situatii de urgenta pentru a gestiona accidentele si
situatiile de urgenta pe baza identificarii prealabile a riscurilor pericolelor majore legate de
constructie, functionare/intretinere dezafectare. Accesul persoanelor straine pe de constructie este
strict interzisa, iar de constructii va fi securizat cu garduri de protectie.

Utilizarea conducatorilor auto instruiti a personalului operational calificat va reduce in mod
semnificativ riscul accidentelor rutiere. Utilizarea drumurilor va fi coordonata cu autoritatile locale si
cu Politia Rutiera vor fi respectate regulile de circulatie rutiera.

La etapa lucrarilor de constructie tot personalul care participa la lucrari va fi echipat, va folosi
neconditionat echipamentul de protectie individuala izolat electric, verificat ori de cate ori conditiile
de pe santier.

Masuri in timpul realizarii proiectului — protectia patrimoniului cultural si istoric
* elaborare protocoale adecvate realizarea de instruiri periodice privind actiunile care trebuie
intreprinse de muncitori subcontractori in situatia in care se gasesc situri arheologice noi/
necunoscute in timpul executarii lucrarilor de constructii;
* elaborare protocoale adecvate privind actiunile care trebuie intreprinse de subcontractori si
muncitori in cazul siturilor arheologice deja identificate;
* instruiri periodice angajati, lucratori, subcontractori ca parte a protocoalelor mentionate anterior,
* instruirea personalului privind protejarea patrimoniului cultural prin reducerea vitezei de circulatie
in apropiere de site-urile arheologice si monumente,
» comunicarea informatiei privind identificarea unor artefacte arheologice in santierul de constructii
stoparea lucrarilor,
* comunicarea informatiei la Agentia Nationala pentru Arheologie.

In timpul etapei de constructii impactul rezidual al Proiectului asupra siturilor arheologice si
culturale identificate situate in apropierea traseului LEA este estimat a fi neglijabil iar asupra
siturilor neidentificate este estimat a fi minor, {inand cont de implementarea instruirilor si
protocoalelor pentru personalul care deserveste functionarea investitiei si de respectarea cerintelor
de raportare la nivelul autoritatii competente pentru stabilirea actiunilor viitoare.

La etapa lucrarilor de constructie vor fi necesare instruiri adecvate protocoale ca muncitorii sa
aiba cunostinte despre siturile deja identificate pentru descoperiri culturale arheologice din zona



proiectului sa urmareasca aspecte legate de identificarea unor noi artefacte sau situri arheologice.

Nu se anticipeaza un impact major asupra patrimoniului cultural, monumentelor culturale
protejate, deoarece evenimentele de importanta culturala au loc in centrul sitului si sunt evitate de
proiectul propus.

IV. CONDITII DE REGLEMENTARE PENTRU TOATE ETAPELE DE DEZVOLTARE A
ACTIVITATII PLANIFICATE

1. Conditii care urmeaza a fi indeplinite pina la elaborarea documentatiei de proiect:

* scoaterea definitiva a terenurilor din fondul forestier cu sau fara taieri rase se va efectua numai in
baza unei Hotariri de Guvern adoptate in conditiile legii (Temei: Codul Silvic nr. 887 din 21.06.1996,
art. 78, alin. (2).
» coordonarea Documentatiei EIA cu Agentia Nationala pentru Sanatate Publica pentru stabilirea
zonei de protectie sanitara a traseului LEA propus in apropierea caselor de locuit din s. Balatina si
Tomestii Noi, r-nul Glodeni.

2. Conditii in faza de constructie a obiectului:
* beneficiarul/constructorul este obligat sa numeasca prin decizie o persoana responsabila de
protectia mediului atat pe perioada de executie a lucrarilor, cat si pe cea de exploatare a LEA;
* respectarea legislatiei de protectie a mediului, precum a legislatiei privind utilizarea resurselor
naturale consumul de energie, prevenirea, limitarea combaterea poluarii cauzate mediului si
sanatatii umane;
* se vor respecta datele tehnice prezentate in documentatia de solicitare a prezentului acord de
mediu, prevederile normativelor in constructie in vigoare a tuturor conditiilor impuse prin avizele
obtinute;
* se va respecta zona de protectie, zona de siguranta, zonele cu destinatie speciala (ariile naturale
protejate de stat, de protectie a apelor, de protectie a siturilor arheologice, etc);
* se va informa Agentia pentru Geologie Resurse Minerale se vor stopa lucrarile de constructie in
cazul depistarii acumularilor de substante minerale utile;
* se va informa Agentia Nationala Arheologica a Ministerului Educatiei, culturii cercetarii si se vor
stopa lucrarile de constructie in cazul depistarii vestigiilor arheologice;
* efectuarea lucrarilor de defrisare a arborilor si arbustilor, in conformitate cu prevederile art. 26 al
Legii Regnului Vegetal nr. 239 din 08.11.2007, prin obtinerea autorizatiei de la organul competent de
mediu;
» impadurirea unor suprafete de terenuri, echivalente ca suprafata si bonitate in urma retragerii
definitive a suprafetelor de terenuri din fondului forestier;
* defrisarea copacilor se va efectua in afara perioadei de crestere, cuibarit a faunei care populeaza
zona afectata;
» decopertarea si depozitarea stratului de sol fertil se va efectua conform prevederilor art. 33, 79
din Codul Funciar nr. 828/1991, in urma efectuarii investigatiilor pedologice;
* depozitarea transportarea stratului de sol fertil pe alte terenuri se va efectua prin autorizare si
coordonare cu organele autoritatii publice locale;
* respectarea legislatiei de mediu de a mentine si de a nu periclita starea de conservare favorabila a
speciilor habitatelor naturale precum de a asigura integritatea retelei ecologice nationale si ariilor
naturale protejate de stat;
* scoaterea terenurilor din circuitul agricol silvic pentru realizarea unor obiective economice (traseul
LEA) prin Hotarare de Guvern la propunerea consiliilor unitatilor administrativ-teritoriale cu acordul
proprietarilor terenurilor;
* respectarea masurilor de reducere a impactului propuse in Raportul privind evaluarea impactului



asupra mediului care sta la baza emiterii prezentului Acord de Mediu.

3. Conditiile necesare a fi indeplinite in timpul organizarii de santier (de exemplu, interzicerea
amplasarii organizarii de santier in vecinatatea ariilor naturale protejate etc.):

* la etapa de constructie se vor respecta prevederile legale in vigoare si se va decoperta solul fertil
conform normelor legislatiei funciare silvice (Codul Funciar Codul Silvic);

» montarea stalpilor din fisia riverana a riului Prut, terenurile situate in ariile sensibile se va efectua
in afara perioadei de cuibarit;

* instalarea si mentinerea sistemelor anti-coliziune diversiune pentru pasari;

* in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate pe amplasamentul proiectului, se va notifica
autoritatea pentru protectia mediului si va fi prezentata propunerea de remediere;

* amplasarea organizarilor de santier se va face la distanta de 1000 m fata de limita ariilor naturale
protejate aflate pe traseul liniei LEA;

* este interzisa amplasarea organizarii de santier in fasiile riverane ale raurilor bazinelor de apa (de
la 20 la 100 m, in dependenta de lungimea riului, a se vedea prevederile Legii 272/2011, acestea pot
fi permise in zona de protectie (500-1000 m), astfel incat impactul asupra apelor sa fie diminuat (se
va stabili la la etapa elaborarii proiectului de executie);

» mentinerea tuturor echipamentelor in starea buna de functionare evitarea oricaror scurgeri
accidentale, repararea echipamentelor se va efectua numai in zone special amenajate;

* depozitarea controlata a materialelor de constructii a deseurilor generate in timpul etapelor de
constructie in zone amenajate corespunzator pe amplasament;

* interzicerea traversarii cursurilor de apa de catre vehicule si utilaje in timpul lucrarilor de
constructii;

* coordonarea adecvata a activitatilor de excavare (excavare, sortare, compactare, etc.) cu scopul
reducerii emisiilor de praf in aerul atmosferic;

* planificare adecvata a lucrarilor de constructii astfel incat sa se tina cont de activitatile sezoniere
agricole in vederea reducerii impactului negativ asupra productiei agricole;

* dupa finisarea lucrarilor de constructii, terenurile utilizate pentru drumurile de acces temporare
sau pentru depozitarea instalatiilor necesare vor fi readuse la starea initiala;

* dupa finisarea lucrarilor de constructii infrastructura rutiera utilizata se va readuce/lasa in stare
buna de functionare;

* elaborarea si implementarea planului de gestionare a deseurilor si materialelor (planuri sau
sectiuni separate pentru constructie in raport cu functionarea, linii electrice aeriene (LEA) in raport
cu statiile electrice), care sa includa cerinte de gestionare in conformitate cu standardele legislatia
de mediu in vigoare - elaborarea planului de management al traficului pe toata perioada de
constructie.

4. Conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative speciale pe

perioada de exploatare a proiectului:
¢ lucrarile planificate de reparatii, intretinere tehnica reconstructie a retelelor electrice care

traverseaza terenuri agricole se vor efectua cu acordul proprietarilor de terenuri de regula, in
perioada cand aceste terenuri nu sunt ocupate de culturile agricole sau cand este posibild asigurarea
integritatii acestor culturi;

» compensatii pentru daunele aduse culturilor proprietarilor terenurilor traversate de LEA si situate
in culoarul de protectie in conformitate cu legislatia;

* vor fi respectate prevederile art. 86, 98 din Legea nr. 1538 din 25.02.1998 privind fondul ariilor
naturale protejate de stat;

5. Conditii care reies din raportul la studiul de evaluare a impactului asupra mediului, respectiv,

din cerintele legislatiei Uniunii Europene sau internationale specifice, in dependenta de caz:
* elaborarea unui plan integrat de management al vegetatiei pentru indepartarea speciilor de copaci

de talie mare incurajarea cresterii speciilor de talie mica;

» personalul, la etapa de exploatare, va fi instruit asupra masurilor de protectie a mediului,
obligatiilor responsabilitatilor care le revin, precum si conditiilor care necesita respectate din
prezentul acord;

* controlul anual al alarmelor de pasari, ca parte a activitatilor de mentenantd, inlocuirea alarmelor



daca este cazul;

* executarea lucrarilor de constructie cu respectarea documentatiei tehnice elaborate, a
normativelor, prescriptiilor tehnice specifice realizarii proiectului;

* respectarea masurilor conditiilor pentru perioada de operare impuse conform prevederilor legale.

Pentru instalatiile care intra sub incidenta legislatiei privind prevenirea si controlul integrat al
poluarii:

* nivelurile de emisie asociate celor mai bune tehnici disponibile aplicabile, pentru poluantii care pot
fi emisi in cantitati semnificative, sau, in situatia cand este cazul, parametrii ori masuri tehnice
echivalente;

* se vor utiliza cele mai bune tehnici disponibile;

* prevederi pentru limitarea efectelor poluarii de lunga distanta sau transfrontiera - nu este cazul.

* respectarea normelor impuse prin legislatia speciala din domeniul calitatii aerului, managementul
apei, managementul deseurilor, zgomot, protectia mediului;

Prin masurile luate in Documentatia EIM la faza de construire, operare dezafectare, proiectul va
asigura conditiile de respectare a normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul calitatii
aerului, managementul apelor, managementul deseurilor, zgomot, protectia naturii.

Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeaza a fi
monitorizate, a periodicitatii, parametrilor si amplasamentului ales pentru monitorizarea fiecarui
factor.

* Monitorizarea biodiversitatii, a pasarilor, a vegetatiei pe perioada de constructie, post-constructie
si de functionare cu respectarea Planului de Management Monitorizare de Mediu Social propus in
Documentatia EIM.

* Datele inregistrate in timpul monitorizarii in perioada de construire a LEA vor fi prelucrate statistic
de specialisti in domeniul biodiversitatii post-constructie vor fi transmise trimestrial la finalizarea
lucrarilor, Agentiei de Mediu sau la solicitarea acesteia.

* datele inregistrate in timpul monitorizarii in perioada de functionare a LEA vor fi prelucrate
statistic de specialisti in domeniul biodiversitatii vor fi transmise trimestrial la finalizarea lucrarilor,
Agentiei de Mediu sau la solicitarea acestei autoritati de mediu.

6. In timpul (faza) de Inchidere, demolare, dezafectare si reabilitarea terenului in vederea

utilizarii ulterioare sunt necesare indeplinirea urmatoarelor conditii:
* informarea partilor interesate din zona proiectului privind activitatile planificate de dezafectare

eventuale restrictii de acces la terenuri inaintea inceperii lucrarilor;

* planificare adecvata a lucrarilor de dezafectare astfel incat sa se tina cont de activitatile sezoniere
agricole in vederea reducerii impactul negativ asupra productiei agricole;

 dupa terminarea lucrarilor de dezafectare infrastructura rutiera utilizata se va readuce/lasa in
stare buna de functionare, montarea gardurilor de protectie si materiale informative cu privire la
lucrarile de dezafectare.

» procesul de inchidere, demolare, dezafectare se va conforma cu prevederile aplicabile ale
Republicii Moldova privind obtinerea autorizatiei de desfiintare coordonarea activitatii cu Agentia de
Mediu.

7. Conditiile pentru refacerea/reconstituirea starii initiale in vederea utilizarii ulterioare a

terenului:

* dupa finisarea lucrarilor de dezafectare terenurile utilizate vor fi readuse la starea initiala;

* dupa finisarea lucrarilor, terenurile ocupate anterior de catre stalpii LEA vor fi folosite din nou ca
terenuri productive.

* lucrarile de dezafectare se vor desfasura in timpul orelor de lucru in vederea reducerii impactului
datorat traficului.

Planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeaza a fi
monitorizate, a periodicitatii, a parametrilor si a amplasamentului ales pentru monitorizarea fiecarui
factor.

Planul de monitorizare este elaborat in cadrul Documentatiei EIM va fi actualizat pe durata
constructiei, exploatarii dezafectarii Proiectului, conform necesitatilor rezultate din respectarea



standardelor aplicabile, Planul de monitorizare a mediului social (ESMMP) solicita antreprenorului sa
elaboreze mai detaliat un numar de planuri programe de management de mediu social, dupa cum
urmeaza:

* Planul de Sanatate Securitate Ocupationala;

* Planul de pregatire raspuns pentru situatii de urgenta;

* Planul de management al traficului;

* Planul de curatare al terenului, controlul eroziunii de refacere/remediere a sitului;

* Planul de achizitie a terenurilor masuri compensatorii;

* Procedura arheologica a patrimoniului cultural necunoscut (procedura de identificare);

* Planul/procedura de management al calitatii aerului;

* Planul/procedura de control al zgomotului EMF;

* Planul de gestionare a deseurilor materialelor;

* Planul de prevenire raspuns la scurgeri;

* Planul de management al santierului/organizarea de santier (inclusiv planul de cazare al
lucratorilor);

* Codul de conduita al lucratorului;

* Programele de monitorizare a pasarilor pe perioada constructiei post-constructie;

* Planul de management al vegetatiei.

Aceste planuri programe sunt considerate ca facand parte din planul de monitorizare a
mediului si social vor fi pregatite aprobate inainte de etapa de constructie, sau atunci cand
se decide. Antreprenorul va fi responsabil pentru pregatirea acestor planuri, implicand
personal calificat pentru a le elabora.

V. INFORMATIA CU PRIVIRE LA DESFA$URAREA PROCESULUI DE VI.PARTICIPARE A
PUBLICULUI

Publicul a fost informat cu privire la parcurgerea fiecarei etape procedurale prin anunturi:

* In mass-media;
* pe pagina web a Agentiei de Mediu, consiliilor raionale, primariilor;
* la sediul administratiilor publice locale.

Intru asigurarea principiului transparentei accesibilitatii informatiei de mediu in procesul
decizional au fost intreprinse urmatoarele actiuni:

Informarea cu privire la procesul de participare a publicului interesat in procedura derulata,
inclusiv descrierea/indicarea tuturor modalitatilor mijloacelor de informare intreprinse de toti
subiectii implicati in acest proces (se va indica in baza dovezilor detinute, informatiei cercetate
(investigate) de catre autoritatea competenta, si/sau transmise la fiecare etapa procedurala de catre
initiatorul proiectului si/sau titularul documentatiei, de catre administratia publica locala sau alt
public interesat):

1) Cand si cum a fost informat publicul in etapa de evaluare prealabila:

* rezultatul evaluarii prealabile a impactului asupra mediului al activitatii planificate, Deciziei Nr.
10/2923/2022 din 22.06.2022 evaluarii prealabile a impactului asupra mediului a activitatii
planificate emisa de Agentia de Mediu, a fost plasat pe pagina web a autoritatii competente;

2) Cand cum a fost informat publicul in etapa de elaborare coordonare a programului de realizare
(stabilirea domeniului necesar de evaluat) a studiului de evaluare de impact pentru activitatea
planificata:

 anuntul a fost publicat la nivel national in ,Ziarul de Garda” la 12.10.2023 si la nivel regional in
ziarul ,Nordnews” la 09.10.2023. Publicul interesat a fost informat despre posibilitatea consultarii
cererii proiectului Programului de realizare a evaluarii impactului asupra mediului pentru activitatea
planificatd, precum si termenii de prezentare a comentariilor pe paginile web a Initiatorului I.S.
»~Moldelectrica" (http://moldelectrica.md/ro/finances/mold rom project in limba romana
http://moldelectrica.md/ru/finances/mold rom project - in limba rusa) , sau la e-mail:
melnicenco@moldelectrica.md.

3) Cand si cum a fost informat publicul in etapa de examinare, analiza a calitatii documentatiei
privind evaluarea impactului asupra mediului:

* publicul a fost informat in cadrul sedintelor desfasurate in incinta sediilor primariilor vizate.

4) Cand cum a fost informat publicul la etapa consultarii asupra continutului documentatiei privind



http://moldelectrica.md/ro/finances/mold%20rom_project
http://moldelectrica.md/ru/finances/mold%20rom_project

evaluarea impactului asupra mediului:
* a fost transmisa invitatia nr. 46-53/1884 din 19.10.2017 catre autoritatile cointeresate privind
desfasurarea , Consultarea publica a Partilor Interesate";
* au fost transmise scrisori pentru informarea autoritatilor locale cu privire la desfasurarea
intilnirilor pentru participarea publicului:

nr. 46 - 77/2076 din 28.09.2023 primaria s. Sadovoe;

nr. 46 - 77/2075 din 28.09.2023 primaria s. Pirlita;

nr. 46 - 77/2074 din 28.09.2023 primaria s. Dusmani;

nr. 46 - 77/2073 din 28.09.2023 primaria s. Ciuciulea;

nr. 46 - 77/2072 din 28.09.2023 primaria s. Limbenii Vechi;

nr. 46 - 77/2071 din 28.09.2023 primaria s. Limbenii Noi;

nr. 46 - 77/2070 din 28.09.2023 primaria s. Fundurii Vechi;

nr.46 - 77/2069 din 28.09.2023 primaria or. Glodeni;

nr. 46 - 77/2068 din 28.09.2023 primaria or. Falesti;

nr. 46 - 77/2067 din 28.09.2023 primaria or. Balti;

nr. 46 - 77/2066 din 28.09.2023 primaria s. Obreja Veche;

nr. 46 - 77/2065 din 28.09.2023 primaria s. Hiliuti;

nr. 46 - 77/2064 din 28.09.2023 primaria s. Cuhnesti;

nr. 46 - 77/2063 din 28.09.2023 primaria s. Balatina;

nr. 46 - 77/2062 din 28.09.2023 primaria s. Corlateni.

5) Cand, cum unde a participat publicul interesat la dezbaterile publice Ia documentatia privind
evaluarea impactului asupra mediului a activitatii planificate;

* publicul interesat a participat la dezbaterile publice, care au avut loc conform graficului elaborat
de I.M. ,Moldelectrica", in sediul primériei or. Balti, sediul primdriei Sadovoe, sediul primariei
Corlateni, sediul primariei Pirlita, sediul consiliului raional Falesti, sediul primariei Obreja Veche,
sediul primariei Hiliuti, sediul primariei Limbenii Noi, sediul primariei Limbenii Vechi, sediul
primariei Fundurii Vechi, sediul consiliului raional Glodeni, sediul primariei Dusmani, sediul
primariei Cuhnesti, sediul primariei Ciuciulea, sediul primariei Balatina.

6) Informatie referitoare Ia intocmirea transmiterea raportului privind participarea publicului
interesat:

* prin scrisoarea nr. 46-77/1744 din 18.07.2024, 1.S. ,Moldelectrica" a expediat informatia privind
raportul de participare a publicului interesat la proiect.

7) Cand cum a participat publicul interesat Ia procesul decizional privind proiectul: nu au fost
inregistrate contestatii ale publicului interesat privind deciziile luate in cadrul procedurii de
reglementare.

8) Cum au fost luate in considerare propunerile/observatiile justificate ale publicului interest:

* propunerile/observatiile din partea publicului au fost expuse in formularele puse la dispozitia celor
interesati, pentru completare transmiterea lor in scris. 1.S. , Moldelectrica" nu a primit comentarii in
scris din partea publicului in afara celor din timpul desfasurarii intilnirilor privind consultarea
publicului.

9) daca s-au solicitat completari/revizuiri ale documentatiei privind impactul asupra mediului, daca
acestea au fost puse la dispozitia publicului interesat:

* prin scrisoarea nr. 46-77/2200 din 12.10.2023, au fost invitate autoritatile relevante din alte
ministere, agentii institutii, asociatii profesionale ONG-uri, la examinarea documentatiei privind
evaluarea impactului asupra mediului a activitatii planificate.

VII. MENTIUNI
Acordul de mediu este un act administrativ cu caracter permisiv, individual, emis de catre
Agentia de Mediu autoritate administrativa subordonata Ministerului Mediului, responsabila de
reglementarea autorizarea activitatilor cu impact asupra calitatii mediului abilitata cu eliberarea
actelor permisive pentru practicarea activitatilor de intreprinzator cu impact asupra mediului
prevazute in Nomenclatorul actelor permisive, aprobat prin Legea nr. 160 din 22 iulie 2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator.
Autoritatile administratiei publice locale vor plasa anuntul si continutul acordului de mediu la



sediul sau si pe pagina sa web oficiala conform prevederilor art. 10° din Legea nr. 86 din 29.05.2014
privind evaluarea impactului asupra mediului.

Conform prevederilor Legii 86/2014, art. 10°, alin. (11), acordul de mediu este valabil 4 ani.
Initiatorul poate solicita extinderea termenului de valabilitate al acordului de mediu pentru 1 an,
doar o singura data, cu conditia prezentarii catre Agentia de Mediu a analizei si argumentelor ca
situatia nu a suferit modificari pe parcursul celor 4 ani. Daca la expirarea termenului de valabilitate a
acordului de mediu initiatorul nu a obtinut aprobarea de dezvoltare a activitatii planificate
(Certificatul de Urbanism pentru Proiectare), acesta urmeaza sa reia procedura de evaluare a
impactului asupra mediului incepand cu depunerea cererii in conformitate cu art. 7.

Initiatorul proiectului si/sau titularul documentatiei are obligatia de a notifica in scris autoritatea
competenta despre orice schimbare a aspectelor tehnice, precum si in cazul aparitiei modificarilor de
alta natura, care prin evolutia lor au schimbat aspectele fizice in amplasament si au aparut anterior
emiterii autorizatiei de construire.

Notificarea se elaboreaza in conformitate cu prevederile art. 10°al Legii nr. 86 din 29.05.2014
privind evaluarea impactului asupra mediului. La fel, daca initiatorul renunta la realizarea proiectului
se va informa in scris autoritatea competenta emitenta despre acest fapt.

Controlul si verificarea in domeniul protectiei mediului si resurselor naturale in conformitate cu
Legea nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator este pus in sarcina
Inspectoratului pentru Protectia Mediului pozitia 5 din anexa I , Lista organelor de control domeniile
aferente acestora".

Astfel, in vederea respectarii prevederilor prezentului acord de mediu revine in responsabilitatea
Inspectoratului pentru Protectia Mediului — autoritatea administrativa in subordinea Ministerului
Mediului, responsabila de asigurarea unui nivel inalt de supraveghere protectie a mediului si
abilitata cu exercitarea controlului privind respectarea procedurilor legale la emiterea actelor
permisive, cat si a masurilor si conditiilor prescrise de catre autoritatea competenta emitenta.

Inspectoratul pentru Protectia Mediului informeaza autoritatea competenta emitenta, despre
gravele incalcari depistate la etapa de realizare, exploatare inchidere a proiectului, fapt ce poate
atrage dupa sine suspendarea activitatilor si/sau anularea acordului, dupa caz. Executarea prezentei
prevederi va efectuata de catre subdiviziunile teritoriale ale Inspectoratului pentru Protectia
Mediului in raza de competenta teritoriala.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord de mediu atrage raspunderea contraventionala sau
penala, iar in cazul admiterii de prejudicii cauzate mediului de catre initiator, poate atrage
raspundere civila in vederea recuperarii prejudiciului cauzat mediului (benevol sau prin intermediul
instantei de judecata).

La finalizarea lucrarilor, in vederea efectuarii unui control de specialitate pentru verificarea
respectarii prevederilor prezentului acord de mediu, initiatorul proiectului va notifica in termen de 3
(trei) zile, subdiviziunile teritoriale ale Inspectoratului pentru Protectia Mediului pe teritoriul de
competenta pe care va trece proiectul LEA. Actul de verificare al autoritatii competente se va anexa
la procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Prezentul Acord de Mediu face obiectul procedurii de contencios administrativ. Exercitarea cailor
de atac poate fi efectuata in ordinea procedurala de contestare a actelor administrative stabilita in
Codul administrativ al Republicii Moldova nr. 116 din 19.07.2018 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2018, nr. 309-320).

Prezentul acord de mediu contine 30 pagini, o anexa de 2 pagini - Lista cu coordonatele stalpilor
LEA 400 KV.

Total anexe: Coordonatele stalpilor LEA 400 kV Balti - Suceava, pe teritoriul Republicii Moldova
(MOLDREF99 EPSG4037) - 2 file.
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